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Program systematické elektrizace Zeleznic

K napin ni t chto cil$ je poteba, krom jiZ zmin ného zahdjeni vystavby vysoko-
rychlostnich trati, v yR téZ d &ledn aplikovat elektrickou vozbu i na tratich konven miho
Zelezni miho systému. Jde o kombinaci t i krok $

1) Na elektrifikovanych tratich d $ledn pouZivat k doprav vlak $elektrickou vozbu,
nikoliv vozidla pohdn na naftou. Nastrojem k tomu m £e byt i objektivni Uhrada
elektrické energie podle skute mé spot eby, nikoliv podle pauSélnich plateb,
které nemotivuji dopravce k pouzivani energeticky uspornych elektrickych vozidel
a vozebnich technologii.

2) Dokon fit elektrizaci hlavnich trati. Zejména je potebné elektrifikovat trat
s potencidlem plé nakladni dopravy a téz trat , na kterych stat p kraje objednéavaji
intenzivni dopravu, tedy na kterych je dlouhodob smluvn zajist n intenzivni
provoz. Toto je pot ebné uskute it d ive, neZ bude dopravce pot ebovat nakoupit
nova vozidla. Na rozdil od automobil § které maji kratkou Zivotnost a jsou relativn
levné, a tudiz mohou byt vy azovany a likvidovany jiz po 10 letech provozu, jsou
kolejova vozidla hodnotn jSi a trvanliv jSi. P i jejich nakupu je pot eba mit jistotu
o rentabilit jejich provozu alespo po dobu 30 let. V tomto obdobi (2015 az 2045)
jiz nelze zaru fit dostupnost levné ropy, a proto jiZz neni rozumné investovat do ndkupu
Zelezni mich trak mich vozidel pohan nych spalovacimi motory. Tempo elektrizace
dopravn siln ji zatizenych trati musi p edbihat p edpoklddané tempo obnovy
vozidlového parku. Tak, aby dopravce mohl nakupovat jiz jen perspektivni elektrick&a
vozidla a aby neinvestoval do neperspektivnich vozidel se spalovacimi motory.

3) Vyuzit pokrok v oblasti elektrochemickych akumulator $(jiz zmin né zvySeni m rné
energie z 25 na 100 kWh/t) k jejich aplikaci u Zelezni fmich trak fmich vozidel,
provozovanych na tratich, které nejsou elektrifikovany a které se z d odu slabého
provozu elektrifikovat nevyplati. Pro zajiSt ni provozu t chto vozidel neni nutné
budovat zvlaStni nabijeci za izeni, ale Ize k tomu vyuZit pevna trak i za izeni
elektrifikovanych trati. Akumulatorova vozidla Ize nabijet bu v pr$ hu jizdy viaku
po elektrizovanych tratich, navazujicich na trat neelektrifikované, nebo za pobytu
na elektrifikovanych nadrazich, ze kterych neelektrifikované trat vychazeji.
Navratnost investice do nov elektrifikovanych trati (viz p edchozi odrazka) je
pot ebné posuzovat nejen na zdklad provozu na nich samotnych, ale i podle
mozZnosti vyuZit jejich pevnd trak mi za izeni i pro nabijeni akumulatorovych vozidel
provozovanych v jejich okoli.

Ukazuje se jako rozumné p ipravit, vyhlasit a uskute mit program elektrizace trati
s potencialem intenzivn jSiho provozu a to tak, aby jiz k zajist ni provozu na nich mohla
byt vyhradn nakupovana jen perspektivn dlouhodob upot ebitelnd elektricka vozidla.
V Uvahu p ichazeji zejména trat Praha — Kladno — Rakovnik, Praha — Turnov — Liberec /
Tanvald, Nymburk — Mlada Boleslav — yeska Lipa, Jarom - Trutnov, Plze — DomaZlice,
Klatovy — Zelezn& Ruda, Zdice — Pisek, Sumperk — Jesenik, Opava — Krnov, Ostrava —
Frenstat, Otrokovice — Vizovice, Staré M sto — Luhafovice / Veseli nad Moravou,
Olomouc — Uni fov, Brno — Jihlava.

Konkuren i prost edi

V poslednich dvou desetiletich se snahy EU up ely k vytvo eni vnit ni konkurence
na Zeleznici. Odd leni provozu drahy od provozovani dopravy a svobodny p istup
na dopravni cestu p inesly mnoho zajimavych podn t$ Zeleznice se zm nila. Av3ak bylo
by chybou nevSimnout si i slabych mist tohoto procesu:

X vytratila se systémova odpov dnost za Zeleznici, za pIn ni dlouhodobych cil $v $ p
lidské spole mosti,
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X Zeleznice se mnohaletym e3Senim své restrukturalizace p ili§ uzav ela sama
do sebe a do eSeni svych vnit nich procesnich zaleZitosti,

X Zeleznice se vysiluje vnit nim konkuren mim soupe enim (plytvani kapacitou
dopravni cesty, neinvestovanim do modernich vozidel — zvySovanim pr $n rného
std i vozidel s dopadem na stagnaci kvality, zvySovani energetické naro mosti
dopravy jizdou kratkych viak § zvySovani zavislosti dopravy na ropnych palivech
dopravou vilak $na elektrifikovanych tratich vozidly na naftu, plytvanim pracovnimi
silami p i doprav kratkych viak &..),

X upnuti se k okamzitym hospodé skym vysledk $n bez sledovani vzdalen jSich cil $
a vize do budoucnosti, bez izeni budoucnosti Zeleznice promySlenou investi mi
strategii, vyvadZzenou ve vsech jejich subsystémech,

X nahrada racionalniho technického a ekonomického mysleni virou v dokonalost
zakon § sm rnic a centralnich organ $

Nebylo by vhodné bourat to, co bylo vytvo eno. Vize jednotného evropského dopravniho
prostoru a interoperabilita jsou hodnotami, které jist stoji za to rozvijet dal. Pro rozvoj
spole mosti je pot ebné efektivh pokra fjpvat v procesu nadnarodni tvorby i spot eby
hodnot. AvSak v oblasti izeni dopravy trhem je pot ebné p eorientovat pozornost
od intramodalni konkurence (vnit ni konkurence na Zeleznici) k extramodalni konkurenci,
tedy na konkurenci Zeleznice s ostatnimi druhy dopravy. Na rozdil od cilené vytva ené
vnit ni konkurence, kter4 Zeleznici i oslabuje jak regula mimi pravidly, tak i snizovanim
vyhody z rozsahu a snizovanim vynos $s nep iznivym dopadem na Utlum investic, je
pot ebné p ipravit Zeleznici na rovnopravné soupe eni se silni mi a leteckou dopravou.

Extramodalni konkurence je pro Zeleznici zcela p irozenou. Je straSi neZ Zeleznice sama,
nebo "se tyka i konkurence mezi dopravnimi stavbami. Vzdy "i prvni Zeleznice na evropském
kontinent , kon sp ezn&d draha z Lince do yeskych Bud jovic, vznikla jako alternativa
k p $s0dn uvaZzovanému pr $lavu mezi Dunajem a Vltavou. P irozené vzniklé konkuren mi
prost edi Zeleznice s formanskymi potahy, automobily, autobusy, letadly i plavbou ma
velky motiva mi potencial, jehoz vyuziti je z&kladnim cilem konkuren miho prost edi.
Pochopiteln  v8ak vyZaduje jednotna pravidla v ad disciplin (investice do rozvoje
dopravni infrastruktury, zpoplatn ni dopravni cesty, zdan ni, dotace...), tak aby doSlo
k harmonizaci podminek v dopravnim podnikani. Vytvo eni spravedlivého extramodalniho
konkuren miho prost edi v doprav je zavaznym ukolem jak pro centralni organy EU, tak
pro yR.

Je nepochybné, Ze schopnost Zeleznice fungovat nezavisle na ropnych palivech je jeji
vyznamnou a do budoucna stéle vyznamn Si konkuren mi p ednosti. Je vysledkem vice
nez stoletého systematického budovani elektrického napéjeni Zeleznic. Silni i, letecka,
ani vodni doprava podobnou hodnotou liniovych energetickych staveb nedisponuji. Je
na Zeleznici, aby tuto svoji p ednost plnohodnotn vyuZila ke svému prosp chu,
i ku prosp chu lidské spole mosti.

AvSak Zeleznice, respektive kolejova doprava vSeobecn , by nem la p ili§ spoléhat na to,
Ze je jedinym dopravnim systémem schopnym fungovat bez fosilnich paliv — pin
na elekt inu, jejiz vyroba je do budoucna zajistitelnd na bazi obnovitelnych zdroj$ Je
pot eba si uv domit, Ze krom pokroku v oblasti zasobnik $elektrické energie, které jsou
jiz nyni realnou alternativou pro m stsky provoz autobus $ taxi a rozvazkovych vozidel,
alei pro lodni dopravu, kde neni jejich velkd hmotnost p ek&zkou, vznikaji i nové
technologie pro liniové napajeni dopravni cesty.

Jde zejména o projekt elektrizace dalnic. Stavem techniky je napajeni nakladnich
automobil $ a autobus $ jedoucich rychlosti 90 km/hod. z dvoustopého stejnosm rného
trak miho vedeni. Jde o technologii vyvinutou a ov enou v t Zkych podminkach provozu

102



na povrchovych dolech. Vize elektrizace pravého jizdniho pruhu na stovkach kilometr $
dalnic pochopiteln nardzi na logicky argument, Ze nakladni vlak na Zeleznici ma zhruba
nevyhoda silni mi dopravy v $ pZeleznici se p i posuzovani navratnosti investic do elektrizace
jevi jako vyhoda. yim je dopravni systém energeticky naro fm jSi, tim vznik4 v tSi Uspora
pi ndhrad drahé nafty levn jSi elektrickou energii. Pi p eprav jedné tuny zboZi
po Zeleznici na vzdalenost jeden kilometr Ize elektrizaci snizit naklady na energii zhruba
z 0,15 K pna 0,06 K p tedy vznika uspora 0,09 K gtkm. AvSak p i p eprav jedné tuny zboZi
po silnici na vzdalenost jeden kilometr Ize p i uvazovani trojndsobn vySSi energetické
néro mosti elektrizaci snizit naklady na energii zhruba z 0,45 K pna 0,18 K p tedy vznika
Uspora 0,27 K [gtkm. To v sou pnu se silnymi p epravnimi proudy dalkové nakladni dopravy
na délnicich pnitento zam r atraktivnim.

P i dennim jednosm rném p epravnim proudu 1 000 nakladnich automobil $s hmotnosti
nékladu 20 t je ro mi Uspora néklad $na energii na jednom jizdnim pruhu elektrifikované
dalnice p es dva miliony Kp To pni investici do elektrizace dalnic rychle navratnou.
Nejv tSi Uspory Ize dosdhnout tam, kde se dosud nejvice plytva.

Zam r yeské republiky zvySit do roku 2030 spot ebu elektrické energie v doprav o tém

1 200 GWh rofm je velka p ileZitost pro Zeleznici. Ale nejen pro Zeleznici. Nebylo by
spravné o fekavat, Ze ostatni dopravni systémy, dosud siln zavislé na pouziti kapalnych
uhlovodikovych paliv ropného p $/0du, budou pasivn p ihlizet svému Gtlumu a p edaji své
p epravni vykony Zelezni mi doprav .

Zav r

Vice nez sto let pouzivana a systematicky budovand elektricka vozba je zasadni p ednosti
Zelezni i dopravy. V souvislosti s aktualnimi akoly v oblasti snizovani zavislosti mobility
na fosilnich palivech, zejména na rop , je vhodné tuto p ednost Zeleznice plnohodnotn
rozvinout a vyuZit.
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Zastavka T inec — Centrum
Ing. Tomas Chytil, SUDOP BRNO, spol. s r.0.

Mimouarov oveho k iZeni Zelezni i trat se silni i komunikaci

M sto T inec se nachézi v okrese Frydek-Mistek v Moravskoslezském kraji, 32 km
jihovychodn od Ostravy na ece OISi na Uzemi historického T Sinského Slezska. M stem
T inec prochazi Zelezni mi tra "o dvou kolejich, kterd je sou fasti Il tranzitniho Zelezni miho
koridoru (Mosty u Jablunkova — Cheb). lll. Zelezni mi koridor p edstavuje tedy krom
vyznamného vnitrostatniho spojeni také tranzitni spojeni Ziliny s Norimberkem. Z d $/0d $
neodkladnych oprav Zelezni i trat v Useku mezi stanicemi Byst ice nad OISi — yesky
T Sin rozhodl investor zpracovat projektovou dokumentaci pro tento usek.

Navrzené technické eSeni mostu

Most byl navrZzen pro p evedeni jak dvou koleji, tak i konstrukce nastupi$ "(Uhel k izeni os 80°)
p es silnimi komunikaci. Byly navrZzeny dv samostatné nosné konstrukce se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky, které umoznily p evést najednou jednu kolej a jednu
konstrukci nastupist . Ulozné prahy mostu jsou podepirany velkoprofilovymi pilotami.
Z d 0odu vyskytu podzemni vody p i povrchu byla pro vystavbu podjezdu zajist na
nepropustnost zeminy mezi pilotami souvislou st nou vytvo enou s navzajem se
p ekryvajicich sloup $provedenych pomoci technologie tryskové injektaZze (TI). Nepropustna
st na byla zavazdna do nepropustného podloZi. Tato nepropustnd st na byla dopln na
po obvodu stavebni jamy jak pili i, tak lamely stejnou technologii Tl v ramci vystavby
podjezdu z d $0odu zajist ni ,suché stavebni jamy“ pro vystavbu Zelezobetonovych
konstrukci podjezdu.

Navrzené technické eSeni silni miho podjezdu

Navrzena silnimi komunikace pod Zeleznimi trati propoji ulici Se ikovou s okruzni
k iZzovatkou nachézejici se v dolni [asti ndm sti T. G. Masaryka. Navrzena silni i
komunikaci bude kategorie MO2k 7/730 s jednostrannym obousm rnym cyklistickym
pasem a chodnikem pro p Si. Navrh sm rového vedeni osy komunikace byl tvo en
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levostrannym obloukem, na ktery navazuje pravostranny oblouk s p imou v délce 170 m.
Oblouky jsou navrzeny se symetrickymi p echodnicemi. Podélny profil komunikace zohled uje
jednak stavajici stav v dané lokalit (okruzni k izovatka ulice Se ikové, inzenyrské sit ),
ale i nové sm rové a vyskové vedeni Zeleznimi drdhy. Odvedeni povrchovych vod
z povrchu silnimi komunikace v prostoru podjezdu bude zajiSt no prost ednictvim
odtokovych linii vedoucich jak podél komunikace (tzv. obrubnikové odvodn ni) [ chodniku

v

mist jsou odtokové linie propojeny sb rmym potrubim do p e ferpavaci stanice.

Zelezobetonova konstrukce pro podjezd byla navrzena v délce cca 180 m s rozd lenim
na 17 dilata mich celk $ Pro vystavbu jednotlivych Zelezobetonovych dil $bylo nutné zajistit
stavebni jamu proti podzemni vod nepropustnou st nou vytvo enou prost ednictvim
technologie tryskoveé injektdZe z lamel, nebo sloup $ Pro zajiSt ni bezbariérového p istupu
na nastupist zastdvky ,T inec-LyZzbice" byly navrZzeny Zelezobetonové konstrukce
pro schodist a pro vytah navazujici na mostni objekt. Pro p istup z chodniku vedouci
po povrchu na chodnik podjezdu byla navrZzena Zelezobetonova konstrukce pro schodist .
U dvou nejnize poloZzenych Zelezobetonovych dil $ bylo navrzeno proti vlivu podzemni
vody zajiSt ni polohy pomoci mikropilot. Z vn jSi strany je Zelezobetonova konstrukce
opat ena souvrstvim vodot sné izolace proti stékajici vod a tlakové vod s tvrdou
ochrannou vrstvou a z vnit ni strany konstrukce je opat ena souvrstvim vodot sné izolace
proti stékajici vod s tvrdou (vodorovné plochy) [ m kkou ochrannou vrstvou (svisla
plochy). P i ndvrhu souvrstvi izolace bylo p ihlédnuto k moznému vyskytu bludnych proud $

Stav vystavby jednotlivych objekt &

Mostni objekt Zelezni mi drahy: stavba objektu ukon fena v roce 2012 (v rezimu zkuSebniho
provozu).

Zelezobetonova konstrukce podjezdu: stavba zahéjena v roce 2012 a p edpokladané
dokon [eni stavby v roce 2013.

Zastavka T inec — Centrum: uvedena do zkuSebniho provozu od 6 / 2013.
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