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Financovani zelezniéni infrastruktury z rozpoétu SFDI v roce
2022 a plan digitalizace pro dopravni infrastrukturu

Ing. Zbynék Horelica

Statni fond dopravni infrastruktury
1. Financovani zeleznicni infrastruktury z rozpoctu SFDI v roce 2022

Navrh rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale jen ,SFDI*) na rok 2022
¢ini celkem 130,6 mld. K&, z toho narodni zdroje €ini 84,5 mid. KE a zdroje EU jsou
ve vySsi 46,1 mid. K&.

Vydaje z rozpoctu SFDI na celostatni a regionalni drahy pro Spravu zeleznic, s. o.
(dale jen ,SZ*) jsou v roce 2022 planovany v celkové vysi 55,2 mid. K&. Z této Sastky
predstavuji narodni zdroje 35,4 mid. K& a zdroje EU, které jsou nedilnou soucasti
rozpodtu, &ini 19,8 mid. K&. Tabulka &. 1 uvadi rozdéleni vydaju pfijemce SZ dle
jednotlivych zdroju financovani v roce 2022.

Tabulka &. 1 - vydaje SZ v roce 2022 dle zdrojti financovéni v mil. K&

Narodni OPD OPD CEF CEF
(v¢. EIB) 2014-2020 | 2021-2027 | 2014-2020 | 2021-2027

RRF Celkem EU

Rozpodet SZ

pro rok 2022 35375 2383 1020 4 367 1349 10716 55210

V pfipadé financovani Zelezni¢ni infrastruktury z rozpoc¢tu SFDI je tfeba zajistit fi-
nancni prostfedky zejména na mandatorni vydaje, tj. pfedevSim opravy, udrzbu
a spravu sité. Dale je tfeba zajistit prostfedky na financovani globéalnich poloZek
spojenych zejména s bezpe&nostnimi opatfenimi a realizaci akci men&iho rozsahu
(napf. zvySeni bezpelnosti na Zelezninich prejezdech, vybaveni draznich vozidel
palubnimi jednotkami ETCS, pfiprava akci rychlych spojeni, vypofadani staveb,
atd.). Také je tfeba finan€né pokryt pfipravu akci a financovani jiz rozestavénych
akci, vCetné dofinancovani dobihajicich projektl. V neposledni fadé je tfeba zajistit
finanéni kryti nové zahajovanych akci. Tabulka €. 2 uvadi analyticky rozklad vydaju
na akce SZ v roce 2022.
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Tabulka é. 2 - analyticky rozklad vydaji SZ v roce 2022 v mil. K&

Druh vydaje Vydaje SZ v roce 2022
Celkem opravy, udrzba a provozni vydaje 19704
Ostatni programy (globalni polozky) 3 665
PFiprava akci 2196
Akce v realizaci véetné doplatk( 27 908
Akce nové zahajované 1737
Celkem* 55210

*&astky jsou uvedeny bez DPH - SZ je platcem DPH

V roce 2022 budou k financovani projektd SZ vyuzity také finanéni prostfedky ve
vy$i 2,8 mld. K& z uvéru od Evropské investiéni banky (dale jen ,EIB), ktery Ceska
republika uzavrela prostfednictvim Ministerstva financi v roce 2019. Prostfednictvim
uvéru bude financovan projekt na odstranéni izkych mist na vybranych usecich ze-
lezniénich koridorti v CR, ktery je &asteéné (2 z 8 Usekd) spolufinancovan z Nastroje
pro propojeni Evropy (CEF). Touto dil&i Gvérovou smlouvou bude ze strany EIB za-
jisténo financovani dvou tratovych usek, a to Velim - Pofi¢any a Détmarovice - Pe-
trovice u Karviné - statni hranice s Polskem. To je zhruba polovina jejich investi¢nich
nakladu. Zbyvajici €ast je financovana z narodnich zdroji s o€ekavanym €erpanim
dotace z CEF. O¢ekavané &erpani ziskala SZ na zakladé Gspé&sné zadosti uplatnéné
v ramci vyzvy CEF Blending Call. Podminkou ziskani pfispévku CEF byla jeho kom-
binace s uvérem od soukromé nebo vefejné bankovni instituce.

2. Plan digitalizace pro dopravni infrastrukturu

SFDI dlouhodobé a systematicky podporuje digitalizaci v oblasti staveb dopravni
infrastruktury. Metoda informaéniho modelovani staveb (Building Information Mo-
delling, dale jen BIM) a digitalizace stavebnictvi i v kontextu nového stavebniho za-
kona je v sou¢asné dobé& zasadni téma. Radna pFiprava na povinnost od &ervence
2023 ve smyslu Usneseni vlady €. 41 ze dne 18. ledna 2021 tak zajisti jednodussi,
systematicky uchopit, aby v dlouhodobém horizontu pfineslo zvySeni efektivity v pfi-
prave, vystavbé a spravé dopravnich staveb a snizeni celozivotnich naklada.

2.1 Soucasny stav

SFDI byl povéfen zavadénim metody BIM a podporou digitalizace Ministerstvem
dopravy CR (dale jen ,MD"). SFDI zpracoval v z&fi 2017 Plan pro rozsifeni vyuziti
digitalnich metod a zavedeni informacniho modelovani staveb pro dopravni infra-
strukturu (dale jen ,Plan digitalizace“). SFDI dle Planu digitalizace pfipravil fadu me-
todik a predpisu, které napomohly zavadéni digitalizace a metody BIM do projektu
dopravni infrastruktury.
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Mezi tyto dokumenty patfi:

. Pfedpis pro informaéni modelovani staveb (BIM) pro stavby dopravni
infrastruktury - Datovy standard - pro DUR (dokumentaci k tzemnimu
rozhodnuti), DSP (dokumentaci ke stavebnimu povoleni, PDPS
(projektovou dokumentaci pro provadéni stavby)

. Metodika BIM protokolu pro smluvni standard FIDIC
. Metodika pro vybér spoleéného datového prostiedi (CDE)
. Pozadavky na Plan realizace BIM (BEP) pro dopravni infrastrukturu

Jako odborna platforma soukromého a vefejného sektoru, slouzici k projednavani
metodik a technickych predpist pro BIM pro dopravni stavby, byla ustanovena Rada
pro BIM. Pfed pfedlozenim Radé pro BIM jsou dokumenty pfipominkovany Technic-
kym redakénim tymem. SFDI rovnéz podporuje rozvoj lidského kapitalu v oboru Sife-
nim osvéty, rozsifovanim dobré praxe a sou¢asné pravidelnou organizaci worksho-
pl pro zaméstnance resortnich organizaci. Na zakladé koordinovanych krok MD,
SFDI a investorskych organizaci Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen ,RSD*), SZ
a Reditelstvi vodnich cest CR (dale jen ,RVC*) byla také iniciovana fada tzv. pilot-
nich projektd. Tyto projekty jsou v gesci investorskych organizaci a jejich pocet je
kazdym rokem zvySovan. Usili SFDI podporuijici rozsifeni a vyuziti digitalnich metod
ve stavbach dopravni infrastruktury je vyvijeno ve spolupraci s MD a Ministerstvem
primyslu a obchodu. Vzhledem k dynamickému rozvoiji digitalnich technologii, které
se i diky pilotnim projektiim v oboru staveb dopravni infrastruktury uplatfuji, je ne-
zbytné aktualizovat dalSi postup SFDI a navrhnout strategické cile a jejich pInéni.
Z tohoto dlivodu byla v ¢ervnu 2021 vydana aktualizace Planu digitalizace.

2.2 Strategicky plan / Plan digitalizace

V souvislosti s efektivngjsi koordinaci pfi zavadéni digitalizace a metody BIM byl
ustanoven Vybor pro BIM (dale jen ,Vybor®). Cilem tohoto Vyboru je zajisténi ko-
munikace napfi¢ organizacemi statni spravy a investorskymi organizacemi v rezortu
dopravy. Ve Vyboru je zastoupen SFDI, MD, RSD, SZ a RVC. Ugelem Vyboru je
sdileni znalosti a zkuSenosti napfi¢ rezortem dopravy a stanoveni a kontrola pInéni
spole¢nych cilll digitalizace a zavadéni metody BIM. Kli¢ovymi tématy Planu digita-
lizace jsou vzdélavani, pfiprava a realizace pilotnich projektt a zpracovani novych
a aktualizace vydanych technickych pfedpistd a metodik.

2.2.1 Vzdélavani

Investorské organizace rezortu MD s podporou SFDI rozviji lidsky kapital a vytvafri
znalostni zakladnu pro vyuziti digitalnich technologii pro dopravni stavby. Nadale
se predpoklada pokracovani téchto aktivit a podpora vzdélavani pracovnikl v této
oblasti. Dal§i vzdélavani je realizovano jiz v priibéhu roku 2021 a dale dle potfeby
jednotlivych organizaci a v navaznosti na postup praci pfi zavadéni BIM. SFDI bude
v této oblasti organizovat minimalné dvakrat roéné workshop ,Digitalizace a BIM na

3
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stavbach dopravni infrastruktury”. Workshopy budou zaméfeny na pfiklady dobré
praxe z pohledu vefejnych zadavatel(i, zpracovatell pilotnich projekt a na novinky
v oblasti informacnich a komunikacnich technologii.

2.2.2 Pilotni projekty

Usneseni viady CR ze dne 18. ledna 2021 &. 41 stanovuje u nadlimitnich vefejnych
zakazek na stavebni prace financovanych z vefejnych prostfedk( povinnost pou-
zivat od Cervence 2023 metodu BIM v pfipravé a realizaci staveb. Od tohoto data
je nezbytné na téchto projektech pouzit metodu BIM, tj. spolecné datové prostredi
(CDE), digitalni model stavby (DIMS) a Plan realizace BIM (BEP). Dostat tomuto
milniku neni mozné bez strategické pfipravy a postupného zavadéni metody BIM
vnitro-organiza¢né a do odbératelsko-dodavatelskych vztah(. Je tedy nezbytné zvy-
Sit pocet pilotnich projektd. V tomto ohledu SFDI doporucuje zvysit mnozstvi pilot-
nich projektl na min. 20 % v roce 2021 a nasledné 60 % v roce 2022 z celkového
poctu nadlimitnich vefejnych zakazek na stavebni prace financovanych z prostfedkd
SFDI. Vyhodnoceni téchto projektll je pribézné realizovano ve spolupraci s RSD,
SZaRVC.

2.3 Predpisy a metodiky
2.3.1 Spolec¢né datové prostiedi (CDE)

Zakladnim systémem/softwarem BIM je spole¢né datové prostfedi (CDE). Imple-
mentace CDE je zadouci i z pohledu zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych
zakazek (dale jen ZZVZ). Ten ve svém ustanoveni § 6 definuje zasady pro zadavani
verejnych zakazek, tedy primarné zasadu transparentnosti. Spole¢né datové pro-
stfedi a obecné implementace metody BIM jak ve fazi pfedrealizacni, tak béhem
realizace staveb, je zpUsob, ktery miru transparentnosti zvySuje. Proto bude dale
podporovano pouziti CDE na jednotlivych pilotnich projektech a ve spolupraci s re-
zortnimi organizacemi budou vyhodnoceny zkuSenosti s pouzivanim softwarovych
feSeni a definovany pozadavky na interni systémy. Bude vedena diskuze o kon-
krétnich funk&nich potfebach CDE pro jednotlivé rezortni organizace a jejich vza-
jemném presahu. Za timto Uucelem byla zfizena pracovni skupina SFDI. Vystupem
pracovni skupiny bude aktualizace metodiky pro spole¢né datové prostfedi (CDE).
Aktualizovana metodika CDE bude stanovovat jednotlivé pozadavky na funkénost
a vlastnosti CDE, se zohlednénim moznosti aktualniho stavu digitalizace na trhu.
Dale budou v aktualizaci metodiky zohlednény nové vydané ISO normy Evropskym
vyborem pro normalizaci a dokumenty Ceské agentury pro standardizaci. Klisovym
aspektem je také definice tzv. API rozhrani, jednim z prvkl aktualizace bude pravée
zahrnuti této kapitoly do nové verze metodiky. Vydani metodiky se pfedpoklada do
konce roku 2021.
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2.3.2 BIM protokol

V souvislosti se zjisténimi z pilotnich projektl, aktivitami a metodikami vydanymi
Ceskou agenturou pro standardizaci a potfebé& vétsi spoluprace, predevsim pfi vy-
méné dat, bude aktualizovana metodika BIM protokolu. V koordinaci s RSD, SZ
a RVC jiz zapo&aly prace na aktualizaci BIM protokolu, jeho vydani se predpoklada
do konce zafi 2021.

2.3.3 Plan realizace BIM (BEP)

Jednotlivé investorské organizace vyuzily platnou metodiku SFDI Pozadavky na
Plan realizace BIM (BEP) pro dopravni infrastrukturu, Prozatimni verze (zafi 2019).
Nad ramec této metodiky byly pro pilotni projekty doplnény dil&i kapitoly pro potifeby
investorskych organizaci. Plan realizace BIM (BEP) bude aktualizovan s pfihlédnu-
tim ke zkusenostem z pilotnich projekt(, aktualnich vzort a dopInén o spole¢né &asti
pro vSechny investorské organizace.

2.3.4 Datovy standard

Pokracuji prace na stupnich RDS (realiza¢ni dokumentace stavby) a DSPS (doku-
mentace skute¢ného provedeni stavby). DSPS bude reflektovat pozadavky nového
stavebniho zakona. K témto pozadavkim budou doplnény pozadavky agend spravy,
udrzby, pasportu a evidence majetku jednotlivych organizaci. Pozadavky na tato
data pro evidenci, spravu a udrzbu (FM) budou vytvofena ve spolupraci s inves-
torskymi organizacemi. Postup v této oblasti bude koordinovan na Vyboru a bude
pfipraven seznam jednotlivych cild a jejich naplnéni pro dalsi rozvoj v této oblasti
a na aktualizaci metodiky.

Ing. Zbynék Horelica

Statni fond dopravni infrastruktury
telefon: 266 097 110

email: zbynek.horelica@sfdi.cz
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Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050 a revize sité TEN-T

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.
Ministerstvo dopravy CR

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027

Vlada pfijala svym usnesenim &. 256 / 2021 novou Dopravni politiku CR pro obdobi
2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050 (dale jen Dopravni politika). Dokument se
zabyva rozvojem celého sektoru doprava. Ambici Dopravni politiky je vytvaret pfed-
poklady pro poskytovani kvalitnich sluzeb v oblasti mobility, pfi¢emz velky diraz
je kladen na dlouhodobou udrzitelnost. Proto je Dopravni politika Uzce provazana
zejména s politikami a strategiemi ze sektori energetiky a surovinovych zdroja, zi-
votniho prostfedi a regionalniho rozvoje a zaroven vychazi z evropskych dokumentt
prifezového charakteru, nejen z oblasti doprava.

Dopravni sektor se dosud do zna&né miry rozviji extenzivnim zplsobem, proto bu-
dou ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu nutné vyznamné zmeény. Zamérem
ale neni jit cestou restrikci nebo zdrazovanim urcitych segmentt dopravy, ale vytva-
fenim podminek pro zlepSovani sluzeb v alternativnich zplsobech dopravy. | nadale
bude platit ze strany EK preferovana zasada ,uzivatel a znecistovatel plati, coz
jinymi slovy znamena, Ze objednatel dopravy by mél hradit vSechny naklady, které
zpusobuije.

Dopravni politika chce vytvaret konkurenceschopné alternativy, které umozni pfi-
rodnimi zdroji Setfit, a omezovat tak negativni vliv na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi. Proto stanovuje tfi postupné kroky (viz nize), které by mély zaijistit vétsi podil
alternativnich zplsob( dopravy, které dokazou nabidnout kvalitni sluzby tak, aby
byly atraktivni. PFistup k takovému feseni musi zohledfiovat specifika jednotlivych
segmentl dopravy, protozZe jina je situace ve méstech, jina na venkové a jina v pfi-
padé meziregionalni a dalkové dopravy. A zcela specificky pFistup je nutny v oblasti
nakladni dopravy a logistiky.
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Dopravni politika uréuje strategické cile, kterymi jsou ,Udrzitelna mobilita“, ,Uzemni
soudrznost” a ,Spolecnost 4.0 v dopravé®. V ramci strategickych cil(i pak v jednotli-
vych dopravnich médech stanovuje specifické cile, ur€uje potfebna opatreni i odpo-

védnost za jejich pInéni.

Vize Dopravni politiky by méla byt dosazena pomoci nasledujicich tfi na sebe nava-
zujicich kroku, z nichz cile dopravni politiky vychazi.

1. Jsou hledana takova opatfeni, ktera umozni dopravou osob i véci Setfit

tak, aby prepravni potfeby vznikaly co nejméné, aniz by to ovlivnilo hospodarsky
rozvoj, jde tedy o optimalizaci prepravnich potfeb. Nepljde vSak o néjaké omezo-
vani mobility, ale o zachovani a rozvoj propojitelnosti spoleCnosti pfi vyuziti vSech
moznosti, které nové technologie umoznuji. MUze jit napfiklad o optimalni vyuzivani
prace z domova, vyuzivani sdilenych kancelafi, koncept mést kratkych vzdalenosti,
optimalizaci zasobovani mést, podporu lokalni ekonomiky. Nepujde ale o restrikce
v dopravé, cilem neni omezovat napf. volno€asové aktivity nebo rozvoj firem v ramci
¢innosti, jejichz nezbytnou soucasti je pfemistovani osob a véci.

2. Dopravni systém musi byt zaloZzen na multimodalnim pfistupu, ktery spociva ve
vyuziti vyhod jednotlivych druht dopravy a musi byt zalozen na mezioborové spo-
lupraci. V pfipadé koncentrovanych (silnych a pravidelnych) pfepravnich proudt
je nezbytné vice vyuzivat energeticky efektivnéjsi druhy dopravy véetné k tomuto
ucelu vybudované kvalitni dopravni infrastruktury s energetickou a informacni nad-

produkci sklenikovych plynu i jedovatych emisi.

V pfipadé osobni dopravy nepljde o zavadeéni restrikci v automobilové dopraveé,
ale o dalSi rozvoj a zkvalithovani systému vefejné hromadné dopravy a nabidkou
alternativnich moznosti k vlastnictvi aut (sdilena auta, sdilena jizdni kola a dalsi
sluzby v oblasti mobility). V nakladni dopravé Dopravni politika nepfipravuje restrikci
pro silniéni nakladni dopravu, ostatné ta je ve znacném sektoru dopravniho trhu ne-
zastupitelna, ale zkvalitnéni konkurenceschopnosti zeleznice tak, aby mj. dokazala
nabizet kvalitni sluzby silniénim dopravcim. To znamena, ze zakazka silniénimu do-
pravci zlistane, ale na bazi spoluprace si necha v pfipadé delSich cest silni¢ni navés
nebo jinou pfepravni jednotku prevézt po zeleznici, pfiCemz usetfi provozni naklady.
Pro spole¢nost to ma ten vyznam, ze dojde k vyraznému snizeni negativniho vlivu
dopravy na zivotni prostfedi a energeticka efektivita dopravy se znaéné zvysi.

3. Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost
jednotlivych region(l, s ohledem na prfepravni potfeby a s ohledem na snizeni ne-
gativnich vlivli na zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Pfedpokladem je kvalitni a mo-
dernimi technologiemi vybavena dopravni infrastruktura i dopravni prostfedky ke
sdileni informaci a dat o pfepravé. Je nutné Uzce provazat dopravni systém se
systémem energetickym, musi byt spinény podminky pro energetickou efektivitu
a minimalizaci emisi v ramci jednotlivych druh(i dopravy.
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Zkvalitnéni kazdého druhu dopravy je tedy nutné fesit v nékolika oblastech:

» Dokonceni zakladni sité dopravni infrastruktury a zajiSténi dostatecnych
prostfedk(l na jeji opravu a udrzbu. Rozvoj a udrzba dopravni infrastruktury musi
byt v souladu se surovinovou politikou, nebot domaci zdroje pro vystavbu postupné
dochazeji.

* Dulezité je vybaveni dopravni infrastruktury a dopravniho parku modernimi
technologiemi — ty umozni zkvalitnéni poskytovanych sluzeb, zvySeni bezpecénosti
provozu a zlepSeni vyuziti kapacity dopravni infrastruktury, coz se projevi ve snizeni
provoznich nepravidelnosti.

* Ve vSech druzich dopravy je nutné postupné opoustét vyuzivani fosilnich
paliv. 93 % energie pro dopravu pochazi z fosilnich paliv. Elektricka energie tvofi
jen necela 2 %, ale zajiStuje 18 % prepravnich vykonu. V silni¢ni dopravé je proto
nutna podpora vystavby plnicich a dobijecich stanic pro alternativni pohony (zejmé-
na elektfina a vodik), dale elektrizace Zeleznic a pofizovani bateriovych lokomotiv,
elektrizace MHD a na alternativni pohony se nesmi zapominat ani v pfipadé vodni
dopravy.

Uvedené tfi kroky je nutné rozvijet specificky podle nasledujicich oblasti, nebot ka-
zda z téchto oblasti ma vyznamna specifika:

* Mezinarodni a meziregionalni doprava. V pfipadé osobni dopravy se po-
¢ita s dalSi podporou zejména zelezni¢ni dopravy, ktera v obdobi let 2009 — 2019
zaznamenala vibec nejvétSi narust pfeprav ze vSech segmentu osobni dopravy,
a to v navaznosti na modernizaci zelezni¢nich koridora. DalSim krokem v tomto smé-
ru je pfiprava vystavby vysokorychlostnich trati v CR. V pfipadé nakladni dopravy je
pravé v tomto segmentu nejvétsi prostor pro vétsi vyuziti vyhod zelezni¢ni dopravy.

» Mésta a méstské aglomerace. Doprava ve méstech je specifickym pro-
blémem, nebot ve méstech vznika velka potfeba po mobilité, avSak zarovern je zde
velmi omezeny prostor pro intenzivni dopravu. Zde se nejvice projevuje velka nevy-
hoda silni¢ni individualni dopravy, a to prostorova naro¢nost. To vede k tomu, zZe se
méstské ulice staly kapacitni dopravni infrastrukturou a parkovistém, ostatni funkce
verejného prostranstvi byly vyznamné omezeny, coz znacéné snizilo kvalitu zivota ve
méstech. Problémem je, Zze osobni auto v osobnim vlastnictvi kazdy den v priméru
23 h a 36 minut parkuje a zabira velmi ¢asto neefektivné verejny prostor. Ve més-
tech je proto nutné podporovat alternativy v podobé kvalitni MHD, je nutné podporo-
vat aktivni mobilitu (péSi a cyklisty). VétSim vyuzivanim téchto alternativ a pfipadné
i preferenci vyuzivani sdilenych aut misto vlastnictvi vice aut v domacnosti zejména
v ramci pravidelnych cest (do zaméstnani a Skol) by umoznilo zlepsSit podminky pro
ty, kdo auto nutné potrebuji (nepravidelné cesty, podnikatelé). Tyka se to rovnéz lidi
dojizdéjicich ze ,satelitnich“ obci, protoze jejich auta zpusobuiji problémy v jadrovém
mésté. Obdobné je nutné optimalizovat zasobovani mésta. Velké moznosti nabizi
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internetové obchodovani. Problematiku méstské mobility fesi jednotliva mésta ve
svych planech udrzitelné méstské mobility.

* Venkovsky prostor a periferni oblasti. Ve venkovskych sidlech je omezena
obc&anska vybavenost, a proto zde hraje doprava velmi dulezitou roli. Zaroven jsou
zde pfepravni proudy rozptylené a malo intenzivni, coz je obtizné z hlediska zajisté-
ni alternativy v podobé nepretrzité fungujici vefejné hromadné dopravy. Mistni ob-
¢ané jezdi za sluzbami, vzdélavanim a praci do byvalého okresniho nebo krajského
mésta, kde jejich auta pfispivaji k problémim popsanym vySe. Problematika proto
vyzaduje specificka feSeni, ktera stanovuiji jednotlivé kraje ve svych planech doprav-
ni obsluznosti.

« Citlivé oblasti (narodni parky a chranéné krajinné oblasti a cestovni ruch).
Jde o specificky problém v podobé intenzivni dopravy v uréitych ¢astech roku a po-
tfeby ochrany téchto citlivych oblasti. | zde je nutné hledat alternativy k extenzivni
doprave.

Dopravni politika je do vétSi podrobnosti rozpracovavana ve 13 navaznych koncep-
cich, strategiich a procesech, které ve své podstaté pini funkci akénich plani a jsou
zameéfeny na nasledujici oblasti:

* Rozvoj, udrzba a financovani dopravni infrastruktury
* Rozvoj nakladni dopravy na bazi spoluprace vsech druht dopravy
 Zkvalithovani verejné hromadné dopravy véetné zajisténi jejiho financovani
» Zasady pro zpracovani plana udrzitelné méstské mobility (aplikace zasad Dopravni
politiky na Urovni obci) a rozvoj podminek pro aktivni mobilitu (pési, cyklisté)
* Moderni technologie v dopravé
« Alternativni pohony v dopravé
* Bezpecnosti silniéniho provozu
» Danova politika a zpoplatnéni externalit v dopraveé v souladu
s evropskym procesem
« Program rozvoje Rychlych spojeni v CR (vysokorychlostni Zeleznice)
* Narodni kosmicky plan
* Rozvoj autonomni mobility (automatizované fizeni v silniéni dopravé)
» Koncepce letecké dopravy
» Koncepce vodni dopravy.

Revize sité TEN-T

Dopravné-politicky proces probiha v soucasnosti i na evropské urovni. Jeho sou-
Casti je i revize nafizeni ¢. 1315/2013/EU o transevropské dopravni siti, jejiz navrh
je oCekavan v prosinci letoSniho roku. Revizi TEN-T nafizeni je pfitom tfeba vnimat
v kontextu Zelené dohody o Evropé a Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobi-
litu. Vrcholovym cilem této revize je pravé maximalné pfispét k napInéni cilt téchto
dokumentl (zejména snizeni emisi CO2 o 90% a zdvojnasobeni vykonl nakladni
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zelezni¢ni a vodni dopravy pfevodem z dopravy silni¢ni). Revize proto neni primar-
né zamérena na zménu tras TEN-T vyjma odivodnénych pfipadd danych vyvojem.

V prubéhu tohoto roku se Evropska komise zabyvala posouzenim 3 moznych vari-
ant, jak k této revizi pfistoupit. Zatimco v prvni varianté by $lo o pouhou aktualizaci
regulatorniho ramce TEN-T (z hlediska vyvoje v legislativé EU a v zajmu dosazeni
odpovidajici kvality dopravni infrastruktury), druha varianta spociva ve vylepseni
celkové regulace TEN-T s dlirazem na dekarbonizaci, digitalizaci a odolnost infra-
struktury. Soucasti této varianty tak jsou nékteré nové a vice ambiciézni pozadav-
ky (jednak rozsifeni technickych parametri zelezniéni infrastruktury na hlavni siti
TEN-T rovnéz na sit globalni a dale zavedeni nékterych novych parametrd: u vodni
infrastruktury napfiklad stanoveni minimalni doby splavnosti, u Zeleznice pak stano-
veni minimalni rychlosti 160 km/h na tratich pro osobni dopravu). Varianta 2 by téz
znamenala stanovit pro méstské uzly nékteré nové povinnosti (zejména povinnost
zpracovat SUMP a reportovat EK zakladni dopravni data - o emisich CO2, doprav-
nich nehodach apod.).

Treti posuzovana varianta, ke které se nakonec zda se EK pfi zpracovani navrhu
revize narizeni TEN-T pfikloni, sméfuje zejména k urychleni implementace politiky
TEN-T a jejimu lepSimu zacileni. U této varianty je kliCové, ze ma dojit ke zkraceni
terminu pro dokongeni téch useku globalni sité, které maji ,nejvyssi evropskou pfi-
danou hodnotu® z roku 2050 na 2040. Mélo by jit o ty useky, které budou soucasti
nové vzniklych Evropskych dopravnich koridor. Ty vzniknou propojenim soucas-
nych koridort hlavni sité s nakladnimi zelezni¢nimi koridory a pak tedy budou patfit
i ty vybrané Useky globalni sité, zejména Useky, které jsou dnes ve sméru dnesnich
koridord hlavni sité. Tato 3. varianta jinak obecné neznamena zadné zpfisnéni po-
zadavk( (oproti tomu, co jiz pfinasi varianty 1 a 2), ale pouze jejich SirSi aplikaci.
K tomu ma dojit jednak tfeba tim, ze se propoji koridory hlavni sité s nakladnimi
zelezni¢nimi koridory, dosahne se koherence se siti pro vojenské ucely a dale tfeba
i rozSifenim rozsahu plisobnosti v oblasti méstskych uzlt (dnes sem spada 88 mést,
nové by jich mohlo byt az cca 460). Ve vztahu k Zeleznici by EK u této varianty chtéla
jasné stanovit termin (2040), do kdy by se ERTMS povinné musela vyuzivat na celé
siti TEN-T, nikoliv jen na hlavni siti (a tedy ukongit vyuzivani narodnich zabezpeco-
vacich systéma).

Dulezitou zménou ma byt i rozSifeni méstskych uzll na siti TEN-T, kdy vedle jiz de-
finovanych center (hlavni mésta ¢lenskych statd a aglomerace nad milion obyvatel
a dalsi vyznamna primyslova a dopravni centra evropského vyznamu) maji byt nové
do sité TEN-T zafazena vSechna mésta vétsi nez 100 000 obyvatel a hlavni mésta
regiond NUTS Il. Tato mésta by meéla mit za povinnost zpracovat plany udrzitelné
méstské mobility. Pro CR je v tomto ohledu dilleZité vyjasnit, zda se dany limit 100
tisic obyvatel pocita jen na zakladé poctu obyvatel Zijicich na Uzemi administrativ-
nich hranic danych mést nebo i mimo toto Uzemi za pfedpokladu, ze to je zahrnuto
do pfislusného planu méstské mobility. Cilem je, aby soucasti méstskych uzld TEN-
-T, které budou nasledné moci Cerpat financni prostfedky z fondu CEF na realizaci
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prislusnych opatfeni na podporu méstské udrzitelné mobility (véetné rozvoje dobije-
cich stanic v danych méstech), bylo co nejvice krajskych mést.

K vySe uvedenému je vSak tfeba zduUraznit, vysledna podoba revize TEN-T bude
jesté zaviset na vyvoji vyjednavani k danému navrhu mezi Radou a Evropskym par-
lamentem, pfi¢emz jeho zavérecna faze mlize probihat i za Eeského predsednictvi
v Radé, které bude v druhé poloviné pfistiho roku. Pribézny stav vyjednavani bude
predstaven béhem vlastni prezentace na konferenci.

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.
Ministerstvo dopravy CR
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Financovani zelezni€ni infrastruktury od dotaci k finanénim
nastrojum

Ing. Tomas Coéek, Ph.D.

Sprava zeleznic, s.o.
1. Finan¢ni zdroje a potieby

Financovani dopravni infrastruktury obecné a Zelezni¢ni zvlasté ma obdobné jako
mnoho jinych vefejnych investic ztizeny pfistup ke zdrojlim, ktery vyplyva z rozporu
mezi ekonomickou profitabilitou (ekonomicky pfijem - spoleéensky benefit, dopad
na rast HDP a jinych makroekonomickych ukazatell je pozitivni) a finanéni ztratou
(pfima finanéni investice se nevyplati). Tento fakt je nezbytné brat v ivahu pfi mode-
lovani potfeb a zdroju pro razné typy projektd. V dopravnim sektoru obecné plati, ze
pfimé pfijmy z investic nepokryji naklady zivotniho cyklu projektu, tim méné vytvofri
zisk. Neni to jen specifikum Ceskeé republiky &i Zelezniéni infrastruktury. Tento princip
plati obecné, celosvétové a to v silni¢ni i Zelezni¢ni dopravé. | kdyz existuji — a to
zejména na silnicich, ale v nékterych pfipadech i na Zeleznicich a vodnich cestach,
pfipady samofinancovatelnych projektd, jde spiSe o vyjimky na specifickych ¢astech
dopravni sité. V zahranici se jako profitabilni ukazuji nékteré mosty, tunely nebo
spojnice v jinak dopravné nepokrytém uzemi. Pokud vSak budeme uvazovat o do-
pravni siti jako celku, stale je vysledkem finanéni ztrata.

Co jsou vlastné pfijmy z infrastruktury a jakou ¢ast nakladid pokryvaji? Pokud se
podivame na standardni Zelezniéni projekt, jedinym vyznamnym pfijmem je popla-
tek za uziti Zelezniéni dopravni cesty. Tento poplatek je v Ceské republice nastaven
velmi nizko, viz porovnani v tab. €. 1. | kdyz prostor pro navyseni pfijmua v pfipadé
nedotovanych projektu existuje, faktické promitnuti vySe nakladd v¢etné primarni
investice do poplatku by vytvofilo naprosto nekonkurenceschopny stav vici dopravé
silni¢ni. Je tfeba zduraznit, Ze ani vybér z myta na silnicich netvofi v kontextu nakla-
du sité zisk.
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Financovani zelezni¢ni infrastruktury,
od dotaci k finanénim nastrojum

2018 Sprava Zeleznic ZSR oBB PKP DB
Délka trati (km) 9406 3627 4953 18536 39299
FEOS::;;I;E:kﬁc?n?etr) — KRATKE* 0,42 1.2 1,59 1.3 0,67
(F’E‘)S'Ff}ﬁ';kzﬁkf?n?em — DLOUHE** 079 1.68 177 1.84 112
Zg’;‘mzvl’;ig'?;f‘f ZEaUEF’f)’ 79,2 58,8 322,9 256,5 5477
Pzt 06 » oo | rera | e -
gf';,'f)?,‘l’_i;f\'f(’fn}’l_ EUR) 143,2 89,6 450,2 540,6 6441
(Eomy Patkunatimtrate | 45924 32 2470361 90894,41 29164,87 163897,30

Tab. ¢.1 Srovnani vy$e poplatku

Pro pfedstavu o finan¢ni navratnosti projektu na Zelezniéni infrastruktufe mizeme
pouzit pFistup pro kalkulaci vy$e dotace ze zdroji EU. Evropska komise pfi stano-
veni podminek pro vySi dotace nafizuje pocitat tzv. mezeru ve financovani. Tato
mezera zjednodusené udava rozdil mezi naklady na investici, provoz a udrzbu pro-
jektu na jedné strané a pfijmy z poplatku za Zelezni¢ni dopravni cestu na strané
druhé. Vysledem je podil potfebné dotace — tzn. nedostatku financovani za Zivotni
cyklus projektu. Na Zeleznicich se tato mezera ve financovani pohybuje kolem 85 %
investi¢nich nakladu projektu a za poslednich 20 let, kdy je tento postup uplatfovan,
dosud neklesla pod 70 %. Jinak fe€eno, potencialni investor, pokud by se spolehl
na pFijmy ze soucasné vySe poplatku, prodéla 70 % -100 % vloZenych prostfedk.
Na silniéni infastruktufe je situace obdobna. Historicky nejvynosné&jsimi projekty byly
nékteré ¢asti prazského okruhu, a to vzhledem k extrémnimu dopravnimu zatiZzeni.
Ani zde v8ak finanéni mezera (finanéni ztrata investora) neklesla pod cca 50 % pri-
marni investice. Opét je potfeba zduraznit, Ze se jedna jen o pfimé financni pFijmy
z projektu. Pro stat nebo spole€nost jako celek jsou pFijmy, které projekt generuje,
tzv. celospoledenské pfijmy, pozitivni, jen se to neprojevi na pfimé finan¢ni roz-
vaze projektu. Znamena to tedy, Ze Zelezni¢ni projekty nelze financovat jinak nez
z verejnych dotaci? Nikoliv, jen modelace finan¢nich tok( nemUlze byt tak pfimoca-
ra, tj. nelze ji postavit vyhradné na pfijmu od uzivateld. Podivejme se nejdfive na
charakteristické skupiny projekt(, pro které je potfeba zdroje ziskat. Obecny prehled
a charakteristiku dava tabulka ¢&. 2.

Oblast potieb Pfima finanéni navratnost Mozné zdroje

Provozovani drahy ne Poplatek, Narodni dotace

Stavebni opravy a udrzba drahy ne Poplatek, Narodni dotace

Budovy drahy bez komeréniho potencialu ne Dotace narodni i EU, finanéni nastroje

Budovy drahy s komerénim potencialem ano D'gta’ce néroc!ni' i. EU, ﬁnaném’ nastroje,
pfimé komeréni investice

Digitalizace, diagnostika, nové technologie ne Dotace narodni i EU, finanéni nastroje

Vystavba konvenéni i vysokorychlostni ne Dotace narodni i EU, finanéni nastroje

Tab. €.2 Oblasti potieb
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2. Dotacni nastroje

Kromé dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury jsou hlavnim zdrojem dotaci
prostfedky EU. V oblasti dota¢nich nastroju EU je vSak rok 2021 rokem specifickym.
Jedna se totiz o prvni rok nového rozpoctového obdobi a tudiz je vétSina nastroju
v procesu dokonéovani podminek a vyhlasovani prvnich vyzev. | kdyz nejsou jesté
vSechna pravidla znama, obecné Ize zminit nékteré nové trendy v dotacich. Tim
asi nejdllezitéjSim je jasna provazanost na strategické cile EU, zejména na politiku
Zelené dohody pro Evropu tzv. - Green Deal. Z pohledu dopravy to znamena nutnost
navazat veSkeré projekty na cile této politiky. Pro Zeleznici se jedna o jasné pozi-
pri¢inné souvislosti mezi projektem a vystupem obtizné kvantifikovatelné. DalSim,
z pohledu zeleznice jiz ne tak pozitivnim trendem, je zejména financovani takovych
opatreni, které maji vysokou vysokou pfidanou hodnotou, tj. digitalizace, automa-
tizace apod. To ponékud znevyhodfiuje klasické stavebni projekty. Z hlediska im-
plementace je pak zajimavym aspektem pfechod nékterych finanénich nastroju na
.lump sum* financovani. To znamena, ze po dosazeni cile — napf. elektrifikace 1 km
trati je vyplacena presné predem definovana vyse podpory bez ohledu na fakticky
naklad. Dochazi tak k vyznamnému zjednodu$eni agendy. Tento pfistup ma vSak
i znanou nevyhodu, protozZe pro stanoveni vySe podpory vychazi Evropska komise
z obvyklé vySe podpor daného typu projektd prufezové pres celou EU. Zaroven —
logicky - se jednotkova cena blizi spie spodni hranici. Ceské projekty byvaji kom-
plexnéjsimi a v ramci elektrizace fesi i modernizacni prvky, pfipadné se kompenzuje
podfinancovana udrzba traté. To vede k vys$Sim jednotkovym nakladiim a fakticka
vySe podpory je pak nizSi nez pfi podilovém (procentualnim) vy¢islovani podpor.
Pfehled zdroju dotaci viz tabulka €. 3

Kliéové dotaéni nastroje (vétsina dotaénich nastroju je dosud v procesu pfipravy a koneéné udaje se mohou lisit) :
Nastroj Zaméfeni Orien_taéni’vyée prostl“'edkl’ﬁ na davnou oblast
(nejedna se o alokace vyhradné pro SZ)

OP Doprava Infrastruktura TEN-T i mimo, ETCS Cca 39 mld. K&

Narodni plan obnovy Infastruktura, ETCS Cca 23 mid. K&

CEF Infrastruktura TEN-T, ETCS Cca 1,8 mld. EUR

CEF DIGITAL FRMSC, 5G Rady 100 mil EUR

OP Technologie a konkurenceschopnost Energetické Uspory Rady 1 mid. K&

OP Zivotni prostredi Energetické Uspory, elektromobilita Rady 100 mil. K&

Modernizac¢ni fond Energetické Uspory - Praha Rady 100 mil. K&

Tab. ¢. 3 Pfrehled zdroju dotaci

Mimo tyto kliCové zdroje existuji i dalsi programy, napfiklad projekty: INTERREG,
OP Zaméstnanost, OP Jan Amos Komensky, Horizon Europe, TSI, ve kterych je
mozné ziskat dotaci pro jednotlivé menSi projekty. Jde vSak jiz o pomérné specifické
oblasti s malymi finanénimi alokacemi.
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3. Financni nastroje

Finanénich nastroji existuje cela fada, je tedy nutné zdlraznit, Ze dalSi déleni
a charakteristiky se zabyvaji vyhradné pohledem vyuziti téchto nastrojl pfi vystavbé
verejné infrastruktury. Na rozdil od dotaci, finanéni nastroje pracuji s tim, ze zpro-
stfedkovavaiji investice do projektd. Tyto investice vyzaduji finanéni navratnost vlo-
zenych prostfedku. Finanéni nastroje pak mizou pfedstavovat feSeni pro ziskani
a fizeni zdroju nebo mohou byt podplrnym nastrojem minimalizujicim rizika nebo
cenu penéz pro pfimou investici.

V kontextu vystavby verejné infrastruktury se za financni nastroje povazuji takové
modely, které umozniuji externi investici s ¢asteénym pfenosem rizika na investora
a zaroven bez vazby na vladni dluh. Vyhodnost jednotlivych modell je pak posu-
zovana v kontextu miry pfeneseného rizika a navySeni nakladu oproti nakladim
statnich dluhopisa.

Finanéni nastroje mizeme rozdélit riznymi zpusoby. Jednim z nich je vztah k pri-
marni investici:

1) Nastroje podplrné

2) Nastroje investi¢ni

Za nastroje podpurné lze povazovat zejména modely zleviujici cenu penéz budto
pfimym uvérovanim nebo obvykleji pfejimanim &asti rizik. Slouzi obvykle jako dopl-
nék nastroju investi¢nich (ner jako snizeni nakladl na uvéry pfijimané verejnymi
entitami, coz ale neni pfipad Ceské republiky).

Klasicky pfipadem podpurnych finanénich nastroju jsou juniorni (podfizené) Uvéry

poskytované poloverejnymi bankami, napfiklad Evropskou investi¢ni bankou nebo
v Ceském kontextu Narodnim investi¢nim fondem.

Z hlediska pfimého zdroje finan¢nich prostfedkd a pfenosu rizik jsou zajimavéjsi
nastroje investi¢ni. Ty mizeme délit podle podstaty struktury nastroje na:

1) Projekty spoluprace soukromého a verejného sektoru (PPP)
2) Spole¢né podniky
3) Investi¢ni spole¢nosti a fondy

Zakladni pfedpokladem pro vytvoreni investi¢niho nastroje je konstrukce finanéniho
modelu, ktery umozni navratnost viozenych finanénich prostfedk(l. Jak jiz bylo po-
psano v uvodu tohoto ¢lanku, je nerealné oCekavat, ze by navratnost zajistil vybér
poplatk(l od uzivatelu. Z toho dlivodu se vzdy jedna o néjakou formu zavazku ve-
fejného subjektu (statu) poskytovat uhradu za vloZenou investici resp. poskytnutou
suzbu.

NejobvyklejSi model investi¢niho nastroje je projekt PPP. Modely PPP tedy na ze-
lezni¢ni infrastruktufe az na vyjimky nepracuji s pfijmy od uzivateld. V rezimu Ceské
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republiky se Uvahy nad projekty PPP omezuji vyhradné na modely, kde provozovani
zeleznice a pfijmy z poplatkd zlstavaji v gesci statu (Spravy zeleznic). Soukromy
partner je pak odpovédny za zaijisténi provozuchopnosti vybudované traté a je fi-
nanc¢né odmeénén (a sakcionovan) za kvalitu jeji dostupnosti po celou dobu projektu
tj. cca 25 let, tj. jde o ur€itou formu (design) build modelu s dlouhodobou zarukou za
kvalitu dila.

Model PPP se ovSiem hodi jen na nékteré typy akci, vy€et hlavnich parametrd viz

nize:

» Pfiméreny finanéni objem - v prvotni fazi cca 0,5 — 1 mid. EUR

» Geograficka/technologicka jednotnost — uceleny usek trati, plosné aplikovana
technologie, budova

» Nakladova efektivita stavebni Udrzby — technicky jednotny Usek s rozprostienim
fixnich nakladd na zafizeni pro udrzbu

* Vyvojova a technologicka stalost — min. 25 let stavba/10 let technologie bez
zasadnich zmén

« Stavebni pfipravenost — od zahajeni pfipravy PPP do doby mozného zahajeni
stavby cca 4 roky

* Technologicka a pravni rizika zvazovanych useku (slozité umeélé objekty, slozita
majetkopravni a projektova pfiprava)

Dal$im modelem investi¢niho nastroje jsou spolec¢né podniky, kieré jsou zakladany
verejnym investorem a dal$i vefejnou ¢€i soukromou entitou. Subjekty obvykle vkla-
daji vécna nebo financni aktiva (assets). Vyznamnou vyhodou je i vklad know-how.
Spoleény podnik ve formé akciové spole€nosti mize zaroven pfi spravné konstrukci
finanéniho modelu pfijmout Uveéry, které se nepromitaji v bilanci zakladatelu.

Investiéni spole¢nosti a fondy jsou zakladany vefejnym subjektem, ktery vklada ak-
tiva (assets) nebo pravo realizovat obchodni zamér. Do téchto aktiv nebo prav pak
obvykle investuji soukromé entity.

Zakladnim ukolem a hlavnim problémem spole¢nych podnik( i investiCnich entit je
nalézt smysluplny finanéni a obchodni model, ktery zajisti finan¢ni navratnost sou-
kromych investic a zaroven neponecha 100% riziko na vefejném sektoru.

Obecné Ize uvazovat o modelech obdobnych platbam za dostupnost nebo Sedému
mytu. V pfipadé budov pak o kombinaci komerénich pfijmU a vefejnych plateb.
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Pfiklad spoleéného podniku:

Vklad Vklad Partnerska
50% 50% instituce
) majetek /
4 majetek / hotovost
hotovest Y
Spolecny
podnik ,.1_6‘1'" NREF, EIB apod.
SZ SPV Qg?i/’
("“--Qkéc___ -
Prondjem Pofizuje majetek Banky x Fondy
x S lr I >
. Poskytova " placcni
Platba za sluzb -
datba za sluzbu xn‘i‘l%']eupéeb uvéru

Spole¢né podniky a/nebo investi¢ni entity mohou byt feSenim palcivé otazky jak
financovat vystavbu vyznamnych celk na konvencni zeleznici. Pfedev§im mohou,
byt i alespon Castecné, vyresit problematiku financovani vysokorychlostnich trati.
Finan¢ni kapacita takovychto projektud je v desitkach miliard KE. Hodi se vSak i pro
mensi objemy, jako je napfiklad pofizeni a sprava vozového parku opravnych kole-
jovych vozidel apod.

Zavérem si dovolim k vySe uvedenym modelum Cistych dotaci €i investi¢nich na-
stroju predikovat, ze pokud mame dostat vytyCené investicni strategii, bude nutné
v nejblizSich letech zalozit kliCové investice na kombinaci soukromych zdroju
a dotaci. Pro zajisténi rozvoje VRT a pfestavbu klicovych zelezni¢nich uzll je pak
vznik investi¢nich nastroji nezbytny. Instituce jako Sprava zeleznic a SFDI musi byt
schopny se stat v investi€nich modelech rovnocennymi partnery soukromého sek-
toru. Dulezitym hraéem v tomto sméru bude i Narodni rozvojova banka a Narodni
rozvojovy fond.

Ing. Tomas Coéek, Ph.D.
Sprava zeleznic, s.o.

telefon: +420 972 235 810
e-mail: cocek@spravazeleznic.cz
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Vize zeleznice po roce 2050 - ARI
Naméty na feSeni koncepCnich otazek rozvoje zeleznicni sité
po roce 2050

Ing. Tomas Slavic¢ek
generalni feditel SUDOP PRAHA a.s.

1. Uvodni slovo

Dnesni vize o Zeleznici v obdobi 2021-2050 budou po roce 2050 uz vzpominkou.
Chytra dopravni feSeni se bez pevné kapacitni infrastruktury neobejdou. Dnesni
pozadavky na zvySeni kapacity a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy mohou byt po roce
2050 nedostate¢né — pljde zejména o oddéleni dalkové osobni dopravy od méstské
a pfiméstské a predevsim oddéleni osobni dopravy od nakladni. Dnes zadiname
s navrhy prvnich vysokorychlostnich trati, které uz budou po roce 2050 vytvaret sit
kompatibilni se siti evropskou. Mozna budeme potiebovat na Zeleznici jesté vét-
8i rychlosti. Dnes nové navrhy zabezpeCovacich a sdélovacich zafizeni budou za
hranici své Zivotnosti. Nové subsystémy musi byt v budoucnu uz naprosto spolehli-
vé a bezpecné.

Zelezniéni sit bude slouZit jako zaklad nakladové efektivni a uZivatelsky privétivé
osobni a nakladni dopravy. Musi byt spolehliva, Zivotaschopna, pfesna a bezpectna,
a to z pohledu evropského, narodniho i regionalniho. Bude hrat také kliCovou roli v
napliovani Zelenné dohody pro Evropu a v dosazeni cile uhlikové neutralniho kon-
tinentu do roku 2050.

2. Vstupni predpoklady pro vyvoj prepravni poptavky

Osobni doprava a vyvoj poptavky po ni jsou Uzce spjaté s vyvojem poctu obyvatel a
ekonomiky. Kazdy obyvatel vykona za den urcity pocet cest za néjakym ucelem. Na
jakou vzdalenost je vykona, je pak urCovano kvalitou sluzeb a rychlosti na dopravni
siti, i tim, zda si cestu muze finanéné dovolit. Vyvoj ekonomiky a jeji dynamika je
dale Uzce spjata i s vyvojem nakladni dopravy.
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Zde uvadime mozny vyvoj poctu obyvatel a hrubého domaciho produktu (HDP) jako
klic¢ovych proménnych pro budouci pfepravni poptavku.

Vyvoj poctu obyvatel

Cesky statisticky Gfad predpoklada dle vydané Projekce obyvatelstva Ceské republi-
ky 2018-2100 ve stfednim scénafi piblizné stejny podet obyvatel, jako ma CR nyni.
V pfipadé dynamického rozvoje vSak predpoklada riist az k 12 mil. obyvatel. Davo-
dem je vy$8i porodnost a zejména vy$si migrace do CR.

Vyvoj HDP

Dle prognézy vydané Evropskou komisi v roce 2016 by HDP Ceské republiky mél
dynamiku, mohl by byt HDP Ceské republiky v roce 2080 dvojnasobny oproti sou-
¢asnosti.

Vyvoj osobni a nakladni dopravy

Dle prognozy, vydané Evropskou komisi v roce 2016, by vyvoj osobni dopravy
v Ceské republice mél byt podobny jako v celé EU. Pokud by trend dale sledoval
uvedenou dynamiku, mohlo by Zeleznici jezdit v roce 2080 o 70 % vice cestujicich
oproti sougasnosti. A to i za predpokladu stagnuijiciho po&tu obyvatel v CR. V pfipa-
dé vyssiho rustu poctu obyvatel Ize oCekavat i vyrazné vice osobni dopravy.

Dalsi posilovani role mést. Trendem posledni doby je stéhovani obyvatel z venko-
va do mést a jejich pfilehlého okoli. Tento trend bude ve vyhledu pokracovat zvySe-
nou mérou. Ve vzdaleném vyhledu mohou vznikat i nova soumésti, a to jak v ramci
statu (Hrade Kralové — Pardubice), tak i pfeshrani¢né (Ostrava — Katowice).

Rovnomérné rozmisténi specializovanych center. Cilem Ceské republiky by
mélo byt dokonéit ekonomickou transformaci v regionech soustfedénych na nepfilis
perspektivni odvétvi ekonomické &innosti a nabidnout obyvatelim v téchto lokali-
tach urcitou perspektivu jiné hospodarské €innosti. Tedy zabranit trendu jednoho Ci
dvou velkych center v ramci republiky, ale rozprostfit jak obyvatelstvo, tak speciali-
zaci ekonomickych €innosti do vice spolupracujicich center.

Vyhody pireshraniéni spoluprace v ramci EU. Centra umisténa v pfihrani¢nich
regionech mohou téijt ze spoluprace a dalSi prohlubuijici se integrace s preshranic-
nimi partnery (napf. Usti n. L. — Dresden nebo Brno — Wien — Bratislava).

Dalsi rust Asie. Pravdépodobné bude pokracovat dal$i ekonomicky vzestup asij-
skych zemi. S tim bude spojen i mozny vyrazny rist nakladni dopravy nejen po
tradi¢nich namornich cestach, ale budou hledany i alternativy. Lze ¢ekat vyznamné
prepravni proudy do & ptes CR nejen z tradi¢niho severozapadniho sméru, z pfi-
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stavu v severnim mofi, ale i z jihu (napf. Piraeus). DalSi alternativou tohoto spojeni
je trasa po pevniné v ramci €inské strategie Belt and Road, jejiz vyznamné vyusténi
do EU by mélo byt v oblasti vychodniho Polska. Jedna z vétvi distribuce do stfedni
a jizni/jihozapadni Evropy by mohla byt vedena pres CR.

Dopravni politika EU podporuje ekologickou dopravu. Je pravdépodobné, ze
v ramci EU bude jako soucast opatfeni proti zméné klimatu pokraCovat podpora
dopravnich systém s nizSimi dopady na zivotni prostfedi — tedy zejména Zeleznice.

3. Vyhled osobni dopravy
3.1 Dynamicky rozvoj — kde by mohlo jezdit nejvice lidi?

Pokud se naplni vSechny vyse uvedené predpoklady, mlze riist osobni zelezni¢ni
dopravy dosahnout vyrazné vysSich hodnot. V roce 2060 by tak mohl dosahnout
dvojnasobnych hodnot oproti sou¢asnému stavu. Jedna se o stav vyvoje zeleznic-
ni dopravy na siti v celé CR. Je tedy pravdépodobné, Ze na hlavnich tratich bude

tich bude rast pozvolngjsi. VysSi rist Ize oCekavat i na tratich pfiméstskych.
V CR predpokladame po roce 2050 tfi hlavni centra nadnarodniho charakteru:
Prazska aglomerace

Pfi uvazovaném dynamickém vyvoji ekonomiky a populace Ize predpokladat, ze
Praha bude hlavnim ekonomickym motorem celé CR, a bude mit podstatné vice
obyvatel, nez nyni. S tim souvisi i jeji ploSny rist a proristani se StfedoCeskym
krajem.

Brnénska aglomerace

V dynamickém scénafi muze Brnénska aglomerace tézit z blizkosti dvou zahranic-
nich hlavnich mést: Vidné a Bratislavy. MUze tak vzniknout prostor s intenzivni vy-
ménou znalosti a ekonomickou provazanosti.

Ostravska konurbace

V pfipadé dynamického scénare, kdy pfedpokladame uspésnou ekonomickou trans-
formaci, mize Uzemi tézit z blizkosti Katovické konurbace a intenzivnich preshranic-
nich vazeb s dynamicky se vyvijejicim Polskem.

V prFipadé Uspésné realizace ekonomické transformace mize vzniknout néko-
lik sekundarnich specializovanych center, ktera by méla byt dobfe propojena
s blizkymi hlavnimi centry. Vzhledem k vyznamnému riistu po¢tu obyvatel a eko-
nomické prosperity Ize uvazovat s postupnym sristanim mést a vytvarenim dalsich
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aglomeraci a konurbaci (seskupeni funkéné rovnocennych meést).

Pro dal§i uvahy o mozném propojeni hlavnich oblasti v CR jsme identifikovali
nasledujici centra:

* Podkru$nohofi

* Liberecko-Jablonecka konurbace

» Hradecko-Pardubicka konurbace

» Olomouc-Pferov-Zlin

« Jihlava

+ Ceské Budé&jovice

* Plzen

3.2 Sitovy efekt

Samotna cestovni doba mezi dvojici Zelezni¢nich stanic i zastavek je pouze jednim
z dil¢ich ukazatell konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Jednim z nastroju pro
dosazeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy je vyuziti taktové dopravy.

Taktova nabidka spojlil vznika tak, ze vlaky osobni dopravy jsou v jizdnim Fadu ve-
deny v daném useku v pravidelnych intervalech, tj. cestujici pfesné vi, v jakém Case
pojede nasledujici spoj konkrétni linky a uréeného sméru. | v okrajovych ¢astech dne
by nemélo dochazet k zavedeni delSiho intervalu, nez 2 hodiny. V obdobi pfepravni
Spicky se v dalkové Zelezni¢ni dopravé zpravidla vyuziva interval spojl linky 60 min.
Cilovym stavem taktové dopravy je vytvofeni integrovaného taktového jizdniho
fadu (ITJR). Princip ITJR spodiva ve vzajemné koordinaci taktovych jizdnich Fada
jednotlivych linek v uzlovych stanicich. Efektem tohoto feSeni je vytvofeni komplex-
ni obsluhy oblasti v pevnych a z pohledu cestujiciho zapamatovatelnych ¢asovych
intervalech.

ITJR je nastrojem pro vytvoreni plynulé navaznosti nejen jednotlivych linek Zeleznic-
ni dopravy, ale pfedevsim mezi vSemi druhy dopravy v feSené oblasti.

Po roce 2050 budou vSechna uzlova nadrazi dostatecné kapacitni k tomu, aby bylo
mozné vytvofit poZzadované prestupy mezi jednotlivymi sméry.

4. Vyhled nakladni dopravy

4.1 Dynamicky rozvoj - kde by mohlo p¥i byt prevazeno nejvice zbozi?

Pokud se naplini vSechny vyse uvedené predpoklady, mize rist nakladni zeleznic-
ni dopravy dosahnout vyrazné vyssich hodnot. V roce 2060 by tak mohl dosahnout

dvojnasobnych hodnotvoproti souc¢asnému stavu. Jedna se o stav vyvoje Zeleznicni
dopravy na siti v celé Ceské republice, je tedy pravdépodobné, Ze na hlavnich tra-
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V Ceské republice predpokladame po roce 2050 dvé hlavni osy tranzitni nakladni
dopravy:

» osa Severozapad - Jihovychod:
DécCin — Kolin — Bfeclav, a

* osa Severovychod - Jihovychod:
Ostrava — Prerov — Breclav

Obeé Ize spojovat s dale rostoucim trendem mezinarodniho obchodu a pfeprav Asie
— Evropa. Osa Severozapad — Jihovychod sleduje ,tradi¢ni“ pfepravy z pristavu
v severnim mofi a hospodarského centra EU do jihovychodni Evropy, ale i naopak
z pfistavil (napt. Piraeus) a dal$ich zdrojd preprav v jihovychodni Evropé bud do CR
nebo dale na severozapad.

Osa Severovychod — Jihovychod sleduje mozné rostouci vyuziti pevninské cesty
Cina — Evropa i mozny dal$i ekonomicky vzestup Polska. V obou pfipadech by pre-
pravni proudy z této severovychodni oblasti sméfrovaly do jihovychodni Evropy bud
pres vychod Ceské republiky nebo pres zapadni Slovensko.

Dale Ize sledovat né&kolik dal$ich vyznamnych vedlej$ich os nakladni dopravy v CR
zejména pro radialni vztahy a ¢astecné i pro tranzit:

« osa jihozapadni Evropa — CR: Domazlice — Praha a dale. Tato osa mGzZe slouzit
jako alternativni i pro spojeni se zapadni Evropou.

« osa jizni Evropa — CR: Ceské Budé&jovice — Praha / Plzeri / Jihlava a dale. Tato osa
bude slouzit jako spojeni s primyslovou oblasti zapadniho Rakouska a napojeni
na pfistavy v Jaderském mofi.

« osa vychodni a severovychodni Evropa — CR: Ostrava — Olomouc — Ceska Tre-
bova a dale. Tato osa bude pfenaset vyznamné vztahy z Polska a pevninské cesty
z Ciny do CR, dals$i relaci budou prepravni proudy vedené ze Slovenska. V ptipa-
dé nedostatku kapacity je mozné oCekavat zvySené vyuziti sméru pfes Lichkov.

Z hlediska komoditni struktury Ize pfedpokladat pokles preprav uhli v souvislosti
s transformaci energetiky. Dojde tedy k poklesu vnitrostatnich preprav uhli mezi
Krudnohorskou panvi a tepelnymi elektrarnami, ale i napf. vapence na odsifeni
apod. Vzhledem k dals$i transformaci priimyslu a ekonomiky Ize obecné ocekavat
urcity pokles preprav hromadnych substratii. Naopak lze ocekavat pokracujici
dynamicky riist mezinarodni dopravy a vyuzivani intermodalni dopravy, véetné
vzniku dalSich terminalt kombinované dopravy.
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4.2 Kolik vlaka projede?

Kritériem, ktery urcuje, jaké mnozstvi vlakl jednotlivych segment(i dana ¢ast infra-
struktury pojme, jsou ukazatele kapacity. S narustajicim rozsahem dopravy vSech
segmentl vlakd nastavaji kapacitni problémy omezujicich ¢asti infrastruktury.

Nastrojem pro optimalni vyuziti kapacity trati je segregace vlak( rozdilnych segmen-
td, tj. vlakd, které jsou vedeny rozdilnou rychlosti, zastavovaci politikou ¢i charakte-
ristikou souprav.

Optimalni z pohledu jednotlivych segmentu viakl je tratova ¢i smérova segre-
gace, tzn. vytvoreni vysokorychlostnich trati pro dalkovou dopravu, konvenénich
koridord pro vlaky nakladni dopravy a trati pro regionalni a rychlou meziregionalni
dopravu. Timto feSenim dochazi k segregovani (oddéleni) viakd, jejichz primérna
cestovni rychlost je diametralné odliSna.

Reseni kapacity je nutné také v oblasti Zelezni¢nich uzld. Obecnym predpokladem
je dostate¢né mnozstvi a délka stani€nich koleji a kapacitni feSeni rozhrani trato-
vého a stani¢niho useku, tj. zhlavi. Z pohledu nakladni dopravy je nutna existence
koleji délky pfiblizné 800 m, a to pro zastaveni vlak( dalkové nakladni dopravy.
Z pozice osobni dopravy je nutné feSeni s dostateénym poctem nastupnich hran,
ale taktéz s ohledem na kratkodobé odstaveni souprav mezi vykony.

4.3 Nové trendy v nakladni dopravé

Aby mohla Zeleznice naplno vyuzit svych vyhod pfi pfepravé naklada, musi byt za-
jisténa jeji vyssi flexibilita a aplikace modernich procestu béznych napf. u silni¢ni
dopravy. Pfi uspésSné adaptaci zelezni¢ni nakladni dopravy na dynamicky nardst
celospoleCenské poptavky dojde k mnohem vySSimu zapojeni Zeleznice do logistic-
kych procesu:

» Pfedpoklada se zfizovani nakladnich terminall a logistickych center a vySSi vyu-
Zivani nakladacich mist v Zelezni¢nich stanicich pro multimodalni dopravu. K jejich
budoucimu uplatnéni a rozvoji je nezbytné nutné jiz dnes ochranit pfislusné prostory,
tedy zejména stavajici manipulacni koleje a manipulaéni plochy v Zelezni¢nich sta-
nicich. Na silniéni dopravu tak zUstane pouze tzv. posledni mile, tedy svoz a rozvoz
z terminald po okoli.

» V/y$Si atraktivitou zelezniéni pfepravy a motivaci pfepravcl k bezemisni dopravée
bude dochazet k obnové vlecek / modernizaci vleCek. Zaroven je zadouci, aby
municipality vyzadovaly a podporovaly u kazdé nové vznikajici komeréni / primy-
slové zony napojeni na Zeleznici.

« Sitovy efekt zelezni¢ni pfepravy bude mit pozitivni vliv na rozvoj prepravy kuso-
vych zasilek mezi jednotlivymi centry v€etné citylogistiky — tedy napfiklad pre-
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pravy bali¢k{ z internetovych obchodd, které jsou dnes pfevazeny nakladnimi auty
a dodavkami.

» Samozfejmosti bude vysoka uroven digitalizace informaci a sledovani celého
logistického procesu.

V soucasné dobé jsou definovany nakladni koridory, kde se odehravaji rozhoduijici
prepravy. Vyhledové ovéem dojde k sitovému rozSifeni potfeb v ramci obsluhy re-
publiky, nakladni doprava se rozvine i na dalSich tratich. Kromé tranzitnich naklad-
nich koridord budou dulezité i vhodné kapacitni a elektrizované alternativni traté,
vedené mimo velké Zelezni¢ni uzly. Samozfejmosti bude napojeni vSech krajskych
a dalSich velkych mést.

5. Vize zeleznice po roce 2050

Nabizena vize Zelezni¢ni sité po roce 2050 reaguje na vyhledova ofekavani v osob-
ni a nakladni doprave.

« Zeleznice zkrati cestovni ¢as mezi regionalnimi centry

* Na hlavnich tazich se budou dle provoznich potfeb dale rozSifovat useky se se-
gregaci jednotlivych druh( vlakda formou pfidavani tratovych koleji nebo vystavbou
novych tratovych Usekl. K tomuto je Zadouci jiz nyni zachovat prostorové rezervy
(viz schémata v priloze)

» Traté budou dostate¢né kapacitni na to, aby po nich projel o¢ekavany pocet viaku

» Sit TEN-T nabidne dostatecnou kapacitu, parametry a vybaveni pro nakladni viaky

* Narodni zelezniéni sit bude napojena na zahrani€i v hlavnich relacich osobni
i nakladni dopravy

« Zeleznice nabidne nové relace v pfiméstské i regionalni vefejné dopravé

* Nadrazi budou vyznamnymi centry, slouzicimi svému méstu ¢&i obci

« Zelezniéni uzly prestanou byt rizikovym mistem pro Zelezniéni dopravu. K tomu je
zapotiebi jiz dnes pfipravit prostorové rezervy k budovani mimouroviiovych roz-
pletl a spojek

6. Nové naméty na rozvoj zeleznicni sité

Rozvojové naméty vychazeji z uvah, vedenych v jednotlivych kapitolach tohoto do-
kumentu. Potencial jednotlivych namétl je zvazovan jak pro osobni, tak pro nakladni
dopravu.

Ve stavajicich hlavnich smérech bude dochazet k dalSimu zrychlovani a navySovani
poptavané kapacity, disledkem pozadavkl na provozni spolehlivost bude segrega-
ce jednotlivych typu viakd, a to nejen na tratich, ale i v zelezniénich uzlech. Dojde
k posileni spojeni do zahrani¢i. Na celé siti bude dochazet nejen k modernizacim
a novostavbam trati, ale i navaznych prvkl — Zelezni¢nich stanic a zastavek, pred-
nadraznich prostor, navaznosti na okolni zastavbu a dal$i druhy dopravy.
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U nové navrhovanych zaméru, je nutné detailnéji provéfit jejich proveditelnost a vy-
uziti v dalSim pribéhu strategického planovani a pfipravy.

6.1 Preshranicni spojeni

Ceské Budéjovice — Linz

Nova trat Ceské Budé&jovice — Linz navazuje na modernizovany IV. Tranzitni Zelez-
niéni koridor Praha — Ceské Budé&jovice a predstavuje propojeni z Cech do stfedni
¢asti Rakouska. Cilem je zkraceni jizdni doby z dnesnich 2 hodin na 45 minut.

Brno - Bratislava .
Prodlouzeni vysokorychlostni traté od Sakvic dale na Bratislavu a Budapest by mélo
byt spole€nym zamérem zemi Visegradské &tyrky.

Ostrava — Katovice

Spojeni Ostrava — Katowice propojuje ¢eskou vysokorychlostni sit s polskou zelez-
niéni magistralou CMK a doplfiuje tak uceleny tah Praha — Brno — Ostrava — Wars-
zawa.

Plzen — Niirnberg
Pro posileni vazby s jihem Némecka a zapadni Evropou miize slouzit spojeni Plzen
— Nirnberg, které bylo ze sou¢asné koncepce sité RS vypusténo.

6.2 Nova doplnéni tranzitnich koridort

Beroun — Plzen
Nova trat Beroun — Plzefi navazuje na usek z Prahy do Berouna a zkracuje jizdni
doby mezi Prahou a Plzni pod 45 minut.

(Pardubice -) Usti nad Orlici — Mohelnice

(- Olomouc)

Kombinace novostavby a zkapacitnéni iseku Pardubice — Olomouc umozni v trase
3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru provezeni potfebného poc¢tu nakladnich viakd
na Ostravsko a zaroveri umozni zkraceni cestovni doby Pardubice — Olomouc do
45 minut.

Nymburk — Chlumec nad Cidlinou

Nova spojka pro nakladni dopravu v délce 30 km ve volném terénu umozni vedeni
tranzitnich nakladnich vlakd mimo zelezni¢ni stanici Nymburk a zaroven odlehéi ka-
pacitné Uzkému mistu mezi Nymburkem a Velkym Osekem.

6.3 Chybéjici propojeni

Praha — Brandys nad Labem
Soumeésti Brandys nad Labem-Stara Boleslav je jedno z vétsich sidel v okoli Prahy,

26



Vize Zeleznice po roce 2050 - ARI

které neni na hlavni mésto pfimo napojeno Zeleznici. Nova trat ma zaroven poten-
cial pro obsluhu rozvijejicich se nacestnych obci.

Jesenik — Krnov

Napojeni Jesenikll na Moravskoslezsky kraj je dnes feSeno nevyhovujicim zpUso-
bem pfes uzemi Polska. Vyrazného zlepSeni Ize dosahnout budto novym propoje-
nim na uzemi Ceské republiky nebo infrastrukturnimi Gpravami na polské strané.

Hulin - Zlin — Horni Lide¢

Ve své zapadni Casti tato trat' zlepSi dopravni dostupnost Zlina, ve své vychodni ¢as-
ti pak umozni nové napojeni na Puchov pro dalkové osobni a lehké nakladni viaky.
Trasa je motivovana ,Batovou nedokonCenou zeleznici, i kdyZz budouci trasovani
bude nepochybné odlisné.

Provany — Bezdruzice — Tepla
Nova trat Priovany — Bezdruzice — Tepla a elektrizace navaznych usekd umozni
jizdni dobu mezi Plzni a Karlovymi Vary do 90 minut.

6.4 Méstska zeleznice a vlakotramvaje

Propojeni tramvajové a zeleznicni sité

Potencial pro zlepSeni plosné obsluhy Uuzemi maji mésta, ve kterych je tramvajova
sit a zaroven v jejich okoli sit Zeleznice. Tyto sité Ize navzajem propojit a vytvofrit
systém ,vlakotramvaje“. V Ceské republice se kromé& Prahy (kde je cenna spise
rychla dostupnost centra po Zeleznici) jedna o mésta a oblasti:

. Most — Litvinov

. Plzensko

. Liberecko — Jablonecko
. Olomoucko

. Ostravsko

. Brno (kolejovy diametr)

6.5 Modernizace / elektrizace regionalnich spojeni

Rada celostatnich trati je trasovana historicky, z obdobi parni trakce, s malymi sklo-
ny a velkym mnozstvim obloukl. To prodluzuje samotnou trasu i jizdni doby. Mo-
derni Zeleznice pfinasi elektrizaci i stale se zlepSujici trakéni podminky lokomotiv
a souprav pro osobni dopravu. Diky lokalnim pfeloZzkam i zménam trasy v delSich
souvislych usecich Ize modernizaci a elektrizaci v fadé meziregionalnich relaci do-
sahnout vyrazného zkraceni. Jedna se predevsim o traté, kde je nebo nové miize
byt provozovana meziregionalni osobni, ale i nakladni doprava. Zaroven je nutné
zminit, Ze s ohledem na environmentalni politiku mohou byt nékteré z uvedenych
trati elektrizovany jiz pfed rokem 2050 a teprve pozdéji dale vyraznéji modernizo-
vany:
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* Plzef — Zatec
» Zdice — Pisek
* Nymburk — Ji¢in
+ D&gin — Ceska Lipa — Liberec
* Turnov — Ji¢in — Hradec Kralovée
* Veseli nad Luznici — Jihlava
(potencial pro dalsi zkraceni cestovnich dob v podobé nové traté)
+ Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk
* Kladno — Rakovnik
+ Sumperk — Jesenik
* Olomouc — Krnov — Opava
« Jihlava — Brno a Jihlava — Znojmo
» Pardubice — Havli¢ktv Brod s novostavbou Slatifiany — Hlinsko

6.6 Nakladni terminaly

V budoucnu se bude nepochybné ménit i nakladni doprava — jiz dnes Ize pozorovat
ubytek tézkych uhelnych vlaku. Naopak pfibyva vlak{i kombinované dopravy, zejmé-
na v dalkovych relacich. Diky sitovému charakteru Zeleznice existuje potencial pro
ZlepSeni plosné obsluhy nakladni dopravou po modernizovanych tratich. K tomu
vSak musi byt zachovana manipulac¢ni mista (koleje, plochy, pfistupové silni¢ni ko-
munikace) v Zelezni¢nich stanicich. V okoli velkych (krajskych) mést je pfilezitost
pro vybudovani terminalt pro pfevoz kontejnerd a mensich zasilek, které budou
zaclenény do méstskych logistickych fetézcu — Citylogistiky.

Ing. Tomas Slavic¢ek
generalni feditel SUDOP PRAHA a.s.
tomas.slavicek@sudop.cz
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Zmény v rozsahu a zplsobu zpracovani projektovych
dokumentaci pro SZ v souvislosti s novym Stavebnim
zakonem a povinnosti verejnych zadavatell zpracovavat
zakazky formou BIM

Ing. Ivan Pomykacek
vyrobni feditel SUDOP PRAHA a.s.

Blizi se rozhodné datum pro moznou zménu ve zplsobu zpracovani a formy vy-
hotoveni projektovych dokumentaci. Stejné tak se pfiblizuje i rozhodné datum pro
nabyti U€innosti nového Stavebniho zakona. Pro oboje v soucasnosti plati meta
1.7.2023. Cilem obou téchto pocinli by mélo byt jednak zjednodus$eni, a snad tedy
i urychleni, projednani finalni podoby stavby v ramci jeji projekéni pfipravy se vSemi
dotéenymi, stejné jako vytvoreni realného modelu stavby (byt pravdépodobné pro-
zatim s uréitym omezenim v feSeni detailu). V&Fim, Ze tyto dva mezniky - dle datumu
tedy pouze jeden - pfinesou také diskusi o tom, jak by méla (nebo alespori mohla)
v budoucnu vypadat projektova dokumentace. Mozna i o tom, zda nam v budoucnu
nebude stacit pouze iModel stavby. Aktualné to totiz vypada tak, Ze se (minimalné
po urcitou dobu) budou zpracovavat paralelné dvé formy dokumentace. Jedna kla-
sicka -,papirova €i digitalni 2D“, dokumentace jak ji zname dnes a druha, resp. dalsi,
v podobé iModelu. Ten by mél byt alespon ¢aste¢né v podrobnostech uréenych pro
realizaci, ale i naslednou spravu hotového dila. Bohuzel zatim neprobiha, a asi ani
nebyla zahajena diskuse o tom, zda je skute¢né nutné i nadale takto postupovat
a délat tak vSechno vlastné dvakrat. Jednou jako klasickou dokumentaci, kterou dnes
umi vSichni zainteresovani Cist, protoZe jsou na ni za sva dlouha Iéta praxe zvykli
a podruhé jako ,digitalni dvojce” stavby. S tou si naopak vétSina z nas néjak stale
nevi rady, jenze za chvili to jiz bude povinné.

Asi bude trvat pomérné dlouhy €as, nez se najde néco optimalniho. Néco, co bude
splfiovat veSkeré pozadavky pro projednani, realizaci a spravu dila.

Urcité také potrva, nez si pfepneme v nasich hlavach na néco jiného, nez na co jsem
zvykli dnes. Mozna to potrva i generaci(e), nez se projektanti a dalSi u¢astnici inves-
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Zmény v rozsahu a zplisobu zpracovani projektovych dokumentaci pro SZ
v souvislosti s novym Stavebnim zakonem a povinnosti vefejnych zadavateld
zpracovavat zakazky formou BIM

tiéni pfipravy nauci zcela se oprostit od klasické projektové dokumentace jako celku.
Nez se budeme umét zbavit dnes obvyklych ¢asti projektové dokumentace, které se
diky 3D projektovani ukazou jako ,nadbytec¢né“. Pokud se tedy ukaze, ze je to diky
3D technologii projektovani i digitalizaci stavebnictvi viibec mozné. Naopak bude
nutno se aktualné ve 3D verzi projektové dokumentace soustfedit na véci, které jsou
pro realizaci a spravu stavby podstatné ¢i nezbytné.

Pokud bude statni sprava, a tim i statni investofi, postupné skutecné naplfhovat to,
Co je popsano v prvnim odstavci, bude navic nutno vytvofit spoleénou komunikacni
i datovou platformu, tedy takzvané Spole¢né datové prostredi (f Common Data En-
viroment = CDE).

Neni mi znamo, ze by diskuse o tomto tématu (zjednoduseni projektové dokumenta-
ce) na jakékoliv platformé jiz probihala. Proto bych chtél timto pfispévkem onu, dle
mého velmi potfebnou, diskusi zahajit. Pokud jiz opravdu nékde probiha, tak bych
se do ni chtél timto prispévkem za SUDOP PRAHA a.s. pfihlasit. Pfinejmensim pak
na stavbach, kde je investorem Sprava zeleznic, statni organizace.

B

S

i

Pfiklad iModelu souboru staveb v lokalité stavajici Zelezni¢ni stanice Smichov:

+ Modernizace ZST Praha Smichov (investor Sprava Zeleznic, statni organice)

« Lavka pro p&si v ZST Praha Smichov (investor Sprava Zeleznic, statni organice)
» Administrativné obytna ¢tvrt' (investor Sekyra Group)

* Terminal Smichov (investor Magistrat hlavniho mésta Prahy)

Ing. Ivan Pomykacek
vyrobni feditel SUDOP PRAHA a.s.
ivan.pomykacek@sudop.cz
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Typova reseni pro oblast pripravy staveb

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D., Ing. lvo Jauris

Sprava Zeleznic, statni organizace
1. Filosofie vzniku typovych feseni

JiZ nasi pfedci za dob Rakousko-uherské monarchie méli zpracovana vzorova fese-
ni na razné ¢asti drazni infrastruktury. Mzeme se dodnes setkat s fadou typovych
projektt nadraznich budov, mostd, tuneld apod.

Typova feSeni obecné jsou zaméfena na opakujici se ¢asti staveb, u kterych je cilem
jejich maximalni unifikace, coz vede jak ke zvySeni efektivity vytvareni dokumentaci,
tak zvySeni efektivity jejich kontroly a zejména k dosazeni jednotného standardu
kvality a vzhledu. Déle se zpravidla jedna o ekonomicky vyhodna feseni zajistuji-
ci hospodarnou udrzbu a pozadovanou Zivotnost. Typova feSeni jsou zpracovana
tak, Ze projektant je pfimo pfejima do navrhu, odkazuje se na né. Investor zaroven
detaily typovych feSeni opakované nekontroluje. Nasledné zhotovitel vzorové listy
pouziva pfi realizaci. Tyto aspekty plati obdobné pro statické vypocty opakujicich se
konstrukci (napt. zabradli).

Projekt typova feSeni pro oblast pfipravy staveb Spravy zeleznic, statni organizace
fesi problematiku tvorby a vyuzivani ovéfenych typizovanych fe$eni pro navrhovani
staveb. Z dlivodu nedostate¢né kapacity na strané investora i zhotovitele a nezbyt-
ného zvySovani efektivity pfi pfipravé staveb je toto feSeni optimalni. Souc¢asné spl-
Auje pozadavky unifikace a sjednoceni vizualniho stylu staveb, které jsou v pfimém
kontaktu s vefejnosti.

2. Pouziti typovych feseni

Typova feSeni jsou koncipovana jako vzory pro opakujici se prvky (vzoroveé listy),
které upravuji procesy vedouci ke sjednoceni navrhu a provadéni dila zejména
v téch Zelezni¢nich stanicich, kde neni zvlastni pozadavek na architektonické resSeni
nebo se nejedna o objekty, na které je uplatnéna pamatkova ochrana.
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Pro spravné pouziti vzorového feseni je dllezita koordinace se souvisejicimi objekty,
jako jsou zelezni¢ni svrsek a spodek, podchod, odvodnéni, silnoproudé a slaboprou-
dé sité, orientacni a informacni systém, kamery, rozhlas. V ramci pfipravy projektové
dokumentace i realizace stavby je nutna koordinace vSech vySe uvedenych profesi.
V typovych listech jsou tyto vazby naznaceny a jsou zde uvedeny pravidla a podmin-
ky pouziti - vyznam a dispozi¢ni feSeni zelezni¢ni stanice, tj. kolejisté, nastupnich
hran, pfistupu na nastupisté, umisténi vypravni budovy apod.

Typova feSeni jsou zpracovana na pfedem dané vstupni podminky, jako jsou napf.
rychlosti v pfilehlych kolejich, zatizeni vétrem a snéhem, zatizeni k zabranéni padu
z vySky, zatizeni od dopravnich zafizeni, vzdalenost zafizeni od nastupni hrany
apod. pro vétsinu pfipadd pouZiti v siti SZ. Pokud se vstupni podminky li$i od kon-
krétnich v daném projektu, pouzije projektant konstrukci ze vzorového listu, kterou
upravi na konkrétni situaci.

3. Rozsah typovych feseni v prvni fazi projektu

Prace na typovych feSeni pro oblast pfipravy staveb v souCasné dobé probiha
v nasledujicich oblastech:

* konstrukce nastupisté,

* povrchy nastupist,

» odvodnéni plochy nastupist,

* zabradli a madla,

* pristfesky, zastfeSeni nastupist a vystupli z podchodd,

« vytahové Sachty,

* sdruzené stozary,

« Zzeleznicni prejezdy a pfechody.

Jedna se vSak o otevieny systém, kdy jsou jednotlivé ¢asti typovych feSeni zpraco-
vany formou vzorového listu zelezni¢niho spodku, a to bud jeho doplnénim, vytvo-
fenim nebo nahrazenim. V pfipadé potfeby je mozné provést aktualizaci typového
feSeni nebo vlozit do struktury vzorovych listl novou ¢ast. Napfiklad typova feseni
pro zabradli, pfistfesSky, zastfeSeni nastupist a vystupli z podchod, vytahové Sachty
nebo sdruzené sloupky jsou zpracovany formou novych vzorovych listtl Z12 az Z17.
Typové fedeni pro Zelezniéni prejezdy a prechody nahradi stavajici vzorovy list Z11.
Pro oblasti konstrukce, povrch(i a odvodnéni nastupisté dojde k doplnéni stavajiciho
vzorového listu Z8.

Co do rozsahu je projekt zaméfen pfevazné na konstrukce a zafizeni, s nimiz pfi-
chazi do styku cestujici vefejnost a ktera jsou opakovatelna ve vice zelezni¢nich
stanicich a zastavkach. Spole¢né pak pfispéje k vytvoreni jednotného a nezaméni-
telného razu zelezni¢ni infrastruktury.
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4. Struktura typovych feseni a prace s nimi

Kazdy vzorovy list se sklada z obecné spolecné Casti, ktera zastfeSuje vSechny ty-
pova feSeni daného vzorového listu a jednotlivych konkrétnich technickych typovych

konstrukci.

Vlastni typové feSeni se pak sklada z ¢asti textové, vykresové, doplnujici (statické
vypocty, prizkumy, vizualizace apod.) a vykazu vymer.

Vykresy zobrazuji vzorové pouziti pro danou dispozici zelezni¢ni stanice &i zastavky,
pudorysy, pohledy, fezy, konstrukéni detaily apod. Vzorovy list mize byt dopinén
pravidly uziti z hlediska bezpe&nosti pohybu cestujicich, umisténi prvku v koordinaci
s navazujicimi objekty, pouzitim v souladu s architektonickym a barevnym feSenim

apod.
Ndzey st Nazevpodedstii |  Nizevpodfdsti2 VLSZ | Oddl | fada | zpracovatel |[SHSISSUGEN
Zastfeseni nastupist’ 213
(Obecni spoleéna éast fa | o0 Z_00_pdf
Typ jednosloupova viadiovia s Eastelnym podhledem 13
Textowvi East FE] [l 100 Z_01_100 pdf
Vikresova &ast Prehledné ndvaznosti na nastupisté
Plehledna Gispoaice S NASWpIStEm - Var A 513 1] 201 £ 01 _201 pt
Pfehledna dispozice 8 NAstupistém - Var B 13 m 202 £ 01_202 pat
“fehiedna (ISpOTICe S NASIUPIEEM - Var C HE 200 £ 01_203 pat
Plehledna dispozice s nastupidtém - Var O FIE 204 Z 01 204 pof
Plehledna dispozice = nastupidtém - Var E FIE 205 Z 01 205 pf
Plehledna dispozice s nastupiftém - Var F FIE 208 Z 01 206 pdf
Plehledny podéing fez = nastupi®iim Z 20 1 210 pdl
Plehledné pfiné fezy s nastupitém - Var o 7 211 Z 01 211 pdf
Plehledné pfitné fezy s nastupidiém - Var A :; 212 Z 01 212 padf
Ci Z
Podorys 221 1 2o pat
Pidorys ocelowe konstrukce 222 1222 pdf
Pohled na felo priz] 1 233 pdf
PRitny fez u béZného sloupu 224 1 224 paf
Piitny fez u zdvoseného sloupu B 225 L 01_225 pdf
Pt fez nad vitahovou Sachiou 13 [ 01 228 7 01_226.pdf
Fiitny fez stfedovou 45t 5 podhledemn 13 (1]} 2T Z_01_227 paf
Zéidady 13 7 _
Tvar a vyztud zakladowé: patk) 13_[ 01 241 Z_01_241 pai
| Stanvebni 13 L
Detaily rewizni kivky 13 : (1]} 251 [£_01_251.pai
Detaily krytiny - ukonteni, ulodeni a kotveni 13 £ 1]} 252 £ _01_252.pei
Detaily okolo Habwu odvodnéni 13 [0 253 Z_01_253pa
Detaily svodu a jehe napojeni - stiedovi sloul 13 L] 24 £ 01 _254.pef
Detaily svodu 8 jeho napojeni - Zdvapeny siou 13 1] 255 £ 01 _255.pt
Detaily podhiedu 13 m 256 £ _01_256 pat
Jetaily £ela rastfedent HE a57 £ 01 _257 pt
Dietaily kabelowjeh Habd a prostupd FIE 258 Z 01 258 pdf
Detaily svitelného tunel HIE 259 Z 01 250 paf
Detaily plipravy pro IS BIE 260 Z 01 260 petf
Detail 05 ; 261 Z 01 261 paf
ni Z
Dietail kotveni stfedového sloupy do zakladu | & 27 2 01 271 padf
Dretail kotveni stfedovéha sloupu da % ahovel a2 Z 01 272 paff
Deetail kotveni zdvojeného sloupu do 2B zdi a3 1. 273pdf
Deetail stykou sloup - pligny nosnd 274 1 274paf
Dretail stykou zdvojeny shoup - pfitny nosnik s 1 275pdf
Dretail itny nosnik - Zlabovd vaznice 276 1 276 pdf
Dietail styku pfiny nosnik - vidisi vaznice L 277 L 01_277 pdf
Detail styku mezilehld plitng vazba - vazmcd 13 L 1]} 278 Z 01_278 padf
Dretail podiiného styku Habowgch vaznic 13 L o 279 Z_01_279 paf
Dretail padéineho styku wndiSich vaznic 13 (1]} 280 Z_01_280 pdf
[Dstatni detaily | A3 7 _
Detanl ukohegini [ £13 o 291 £ _01_291.pdt
[ Orstatni 13 L
Axgnometne, nahledy 13 : ] 298 Z_01_208 gl
Vizuahzrace IES L (1]} 299 é_U1_:£99 pudi
Vzorova statika 13 1] 300 £ 01 300
Soupis praci 13 [ o1 400 7_01_a00 pdf

Tab. 1 PFiklad vzorového listu Z13 1 Typ jednosloupova vlastovka s ¢asteénym podhledem

Vzorové listy budou vefejné pFistupné pro vSechny zpracovatele na internetové adrese: http://typdok.tudc.cz.

35



Typova feSeni pro oblast pfipravy staveb

Typova dokumentace

hon e archiv TD vyhledavani:

podrobné vyhledavani napovéda | login | o apl

Archiv TD

Clenéni: pod ) dokumentace
Priifezové dokumenty: Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah
+ S7DC OTH: Vzorové lis!

C OTH: Vzorové lis

znicniho svrsku

znicniho spodku

+- g KTD: Zelezniéni spodek - Uvodni &ast

+ g KTD Z 1 - Zakladni rozméry plané télesa Zelezniéniho spodku
+ [§ KTD: Z 2 - Zemni téleso
+- R KTD: Z 3 - Odvodiiovaci téleso

- PraZcové podloZi

+ 7 5- Uprava dréZnich svahi
+ B KTD: Z 6 - Télaso Zelezniéniho spodku ve styku s vodnimi toky a dily
¥ __, KTD: Z 8 - Nastupiité na drahdch c nich . regionalnich a vieckach

§8 KTD: Z & 10 - Nastupidté na drahach celostatnich , regionalnich a vieékach - Povrchy nastupist

Soubor: Nastupi§té na drahdch celostatnich, regiondinich, mistnich a vietkach - Povrchy ndstupist - Obecnd &ast

DokumentTD: Z 8 10 02 - Nastupié!

#8 Soubor: DlaZba Zulové - Seznam

na drahach celostatnich , regiondlnich a vleckach - Povrchy nastupist - DI

B Soubor: Diazba Zulova - textova éast

K Soubor: Z 810.2.201 Diadt

Zulova -

51& 5 nenastupni hranou z obrubnikl

§ Soubor: Z 8 10.2.202 DlaZba Zulovd - Vnéjsi nastupistd s nendstupni hranou ze Zelezobetonové zdi
Soubor: Z 8 10.2.203 Dlazba Zulova - Mimoiiroviiové, ostrovni, oboustranné nastupisté

Soubor: Z 8§ 10.2.204 Dlazba Zulova - Prostup sdruZeného sloupu Zlb. nastupistni deskou - s Sachtami
2810.2.205 Dlazb

Zulova - Umisténi kanal #elezobetonova DN 1000

0

Soubor: Z 8 10.2.207 DlaZba Zulové - Umisténi kabelovodové Sac

¢ nastupidti, plastova 3achta

Soubor: Z 8 10.2.208 Dlazba zulova - Umisténi odvodfiovaciho Zlabku na vnéjSim nastupist

Soubor: £ 8 10.2.209 DlaZba Zulova - Umisténi odvodiovaciho 2labku na vnéjiim nédstupisti v misté schodiété podchodu

Soubor: Z 8 10.2.210 DlaZba Zulovd - Uprava nastupitni plochy v misté stojky zastfeZeni

B Soubor: Z & 10.2.211 Dlazba Zulova - Napojeni nastupiétni plochy na &elo nastupi§té bez sluZebniho schodiété
[ Soubor: Z 8 10.2.212 DiaZba Zulova - Napojeni nastupiStni plochy na Eelo nastupi$té se sluZebnim schodidtém

&
+ [|§ DokumentTD Z 810 03 - Nastupi&té na drahach celostatnich , regionalnich a viegkach - Povrchy nastupidt - Asfaltovy povrch

+ g KTD: 29 - Zarazedla
B KTD: Z 10 - UZelové komunikace a dopr

+ [§ KTD: 211 - Zelez

vni plochy v dopravnach a stanoviStich

niéni pfejezdy a pfechody

Obr. 1 Priklad vzorového listu Z8 10.2 Dlazba Zulova v digitalni knihovng

Soucasti vzorovych listd budou digitalni knihovny typovych feSeni v oteviené formé,
které umozni jejich systematické vyuziti pfi tvorbé projektovych dokumentaci.

5. Priklady pouziti typovych feSeni
Jednim z dosud vydanych vzorovych listt je Z13 1, ktery Fe$i navrh zastfe$eni na-
stupisté formou vlastovky s ¢asteCnym podhledem. Pfi pouZiti je nutné brat v tvahu

dispozi¢ni feSeni Zzelezni€ni stanice nebo zastavky, urbanisticky kontext, navaznosti
na stavajici nebo nové navrhovanou vypravni budovu atd.
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Obr. 2 Vizualizace typového feseni 213 1 Typ vlastovka jednosloupova s ¢asteénym podhledem

Dal$im piikladem vzorovych listil je Z12 1 Z&abradli a madla, Typ A svisla vypl#, kde
je FeSena konstrukce a pouziti zabradli s bezpecénostni funkci pro instalaci napfiklad
u vystupu z podchodu nebo na nenastupni hrané nastupisté.

TYP A - SVISLA VYPLN

PODELNY POHLED, 1:20

i MAX, 800D = MAX, 8000 F:
DILATACHI ] SVISLAVYPLN SPOJEN MADEL | HORNIMADLOD SVISLA KONCOVA VYBLR |
MEZERA P10x50 \ TRHR s:xzmx TR HR Blx30x4 P10kE0 \
VIZ PRILOKA 202 _I\ L
i N i %
470) u MAX, 55D 440) l MAX. 550
4 10
10 ] a=115 10 [la =115 [MAX, 120)
10 10
2
| ] |
i = ; =%
/
/
/
MIN, 200 /
/ 3
DILATACNI SPARA DOLM PRIGEL —/
TR HR 60x30x4
| 1000 |_ 00 000 |_ 000 |_ MAX, 500 [

Obr. 3 Vykres 212 1 Zabradli a madla, Typ A svisla vyplii
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Ve vzorovém listu Z8 10.1 Povrchy nastupist, Dlazba betonova je zakotveno pou-
Ziti, sparofez a detaily kladu dlazby v ploSe nastupisté i v okoli rliznych prekazek
v nastupisti.

PUDORYS

BEZPECNOSTNI PAS VODICI LNIE p 45 + w5 ¢ o
SR () i:B:: oLk i B:I ( f\: OSANOLEJE
| _ﬂ'mlllﬂllulﬁ |W" | S8
) |||, acql ] o) ||| Wlorod |
SRR (s T][ e =
T
. e [|]u]|]| 72 "]s i~
1670 D) i i ’*?M I8 ] H f |F'E:;|—1 .. i
I —ll¥scs (awnncas 1 H [ [TELT s aE
[ ] HEN
IJII|!»—IHI||IIII

s

Obr. 4 Viykres 78 10.1 Povrchy nastupist, Dlazba betonova

Prikladem jiz realizovanych prvku jsou pfistfeSky na nastupistich.

in [

Obr. 5 Prototyp vzorového pfistfesku, dle 215 Pistfesky na nastupistich
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6. Zaver

Typova feSeni budou postupné rozsifovana na dal$i opakujici se prvky infrastruktu-
ry, napfiklad pfistupy na nastupisté — podchody, vybrané ¢asti mostu, atd. Sou¢asné
budou typova feSeni funkéné svazana se systémem BIM. Projekt typova feseni je
rovnéz uzce spjat s projektem architektonické feSeni zelezni¢nich staveb. Sprava
zeleznic uvita SirSi zapojeni zastupcl pfipravy a realizace staveb, aby portfolio vy-
slednych typovych feSeni pfedstavovalo vybér téch nejlepSich moznosti z pohledu
funkCnosti i estetiky.

Ing. Radek Trejtnar

Sprava zeleznic, statni organizace Generalni feditelstvi
telefon: +420 972 244 270

e-mail: trejtnar@spravazeleznic.cz

Ph.D., Ing. Ivo Jauris

Sprava zeleznic, statni organizace Generaini feditelstvi
telefon: +420 972 244 265

e-mail: jauris@spravazeleznic.cz
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Pfiprava vysokorychlostnich trati v Ceské republice

Ing. Martin Svehlik

feditel odboru pfipravy vysokorychlostnich trati, Sprava Zeleznic
Aktualni stav

Naplno bézi pfiprava na dvou hlavnich ramenech budouci sité vysokorychlostnich
trati z Prahy do Brna a Ostravy, a také z hlavniho mésta do Usti nad Labem a dale
do Drazdan. Do Némecka povede z krajského mésta KruSnohorsky tunel s délkou
az 30 kilometrd. Na jeho projektovani vypsala Sprava zZeleznic spole¢né s Deustche
Bahn vefejnou zakazku, ktera skoncila vitézstvim firem, sdruzenych pod rakouskou

usek celé sité, ktery zajisti napojeni ¢eské VRT na zapadni Evropu.

Na projektu pfeshrani¢niho tunelu budou spolupracovat nejen zahraniéni experti se
zkudenostmi z podobnych evropskych staveb, ale také odbornici z Ceské republiky.
Studie proveditelnosti pocita s vyuzitim tunelu pro osobni i nakladni dopravu, coz
umozni pfevedeni az 150 vlakd prepravujicich zbozi z udoli feky Labe. To pfispéje
ke snizeni hlukové zatéZe v okoli stavajicich trati. Zprovoznénim tunelu zaroveh
dojde k radikalnimu zkraceni jizdni doby z Usti nad Labem do Drazdan. Expresni
vlaky pfepravi cestujici na této trase za méné nez pul hodinu.

Prqjektanti jiz na nékterych usecich pfipravuji dokumentace pro uzemni rozhodnuti
(DUR). Sprava zeleznic pfedpoklada zahajeni stavebnich praci v roce 2025 na na-
sledujicich usecich:

- VRT Polabi: Praha — Poﬁ'éany,v terminal Praha vychod — vyb[én dodavatel DUR
- VRT Jizni Morava: Modfice — Sakvice — vybran dodavatel DUR
- VRT Moravska brana I. a Il.: Prosenice — Ostrava-Svinov

Sprava zZeleznic na siti VRT pfipravuje také terminaly, které budou slouzit jako do-
pinék systému. Napfiklad terminal Praha vychod umozni pohodiny pfestup mezi
jednotlivymi rameny sité VRT. P¥iblizi vysokorychlostni Zeleznici obyvatelim
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stfednich Cech, ktefi budou moci na vlak pfijet navaznou vefejnou dopravou, na
kole €i vlastnim automobilem. Soucasti terminall totiz byvaji parkovisté, zastavky
a cyklostojany. Cestujici se tak vyhnou pfeplnénym silnicim v hlavnim mésté a vy-
sokorychlostnim vlakem vyrazi pfimo do své destinace. Princip fungovani termi-
nalll se da pfirovnat k letisti. Vyhodou Zeleznice je ale fakt, Ze nema zdlouhavé
odbavovaci procedury, coz jesté vice zkracuje dobu stravenou na cestach. Zku-
Senosti ze zahraniCi rovnéz ukazuji, ze okoli terminald zaznamenava po dokon-
¢eni trati dalSi rozvoj. Dobra dopravni dostupnost muze pfilakat firmy nebo institu-
ce, které vytvori v regionu nova pracovni mista. Pfikladem muze byt francouzska
periferni stanice Lille-Europe, v jejiz blizkosti za poslednich 25 let vznikla vysoka
Skola, nakupni centrum a dal$i prvky ob&anské vybavenosti. Obcim také davame
k dispozici mozné navrhy Uprav SirSiho okoli, které vzeSly z architektonické soutéze.
Jak bude okoli vypadat, ovSem nechavame na samospravach.

Hotova je architektonicka soutéz pravé na podobu terminalu Praha vychod ve stred-
nich Cechach. Sprava Zeleznic zaroveri vyhlasila dal$i na terminal VRT v Roudnici
nad Labem. Podle propoctl ze studii proveditelnosti by méla byt VRT dostupna pro
vice nez polovinu obyvatel Ceska. A to nejen diky terminalm, ale také propoje-
nim nové sité s tou stavajici. Rychlost vlakd az 320 km/h umozni vyrazné zkraceni
jizdnich dob, coz vyrazné zvysi mobilitu obyvatel Ceské republiky. To bude mit za
nasledek efektivnéjsi distribuci ekonomické prosperity, kiera je v soucasnosti sou-
stfedéna do okoli velkych center. ZlepSeni dopravni dostupnosti regiont tak umozni
jejich dalsi rozvoj.

Ing. Martin Svehlik
feditel odboru pfipravy vysokorychlostnich trati, Sprava Zeleznic
VRT@spravazeleznic.cz
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STUDIE PROVEDITELNOSTI VRT
BRNO — PREROV - OSTRAVA

Ing. Matéj Mares
SUDOP PRAHA azs.

1. Strucéné o studii

Pfedmétem dokumentace je zpracovani Studie proveditelnosti pro novou vysoko-
rychlostni trat (VRT) Brno — Pferov — Ostrava. Studie je zejména podkladem pro
pfipravu pilotniho projektu VRT v Useku Prerov (Prosenice) — Ostrava (Ostrava-Svi-
nov). Soucasti studie bylo zaroven provéreni potfebnosti, Ucelnosti a zpusobu dalsi
Uzemni ochrany VRT v Useku Brno — PFerov (Prosenice), ktera je doposud v ZUR
dotéenych kraju sledovana jako Uzemni rezerva.

Zpracovatelé studie: SUDOP PRAHA a.s. // EGIS RAIL // SUDOP BRNO, spol. sr.o.
/I MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. // Mott MacDonald CZ spol. sr. 0.

2. Celkovy pohled

Obrazek 1 — celkovy pohled na feSené uzemi
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Z prvniho pohledu na tzemi mezi Brnem a Ostravou je patrné, ze:

1) Oblast je protkana tranzitnimi zelezni¢nimi koridory, tedy dvoukolejnymi, elekitri-
zovanymi zelezni¢nimi tratémi, a to na spojeni Brno — Pferov — Ostrava, Olomouc —
Pferov — Bfeclav a Hranice n.M. — Vsetin — st. hranice SR (Cervené), které obsluhuji
vétsSinu vyznamnych sidel v oblasti (Cislo udava pocet obyvatel v tisicich). Obsluha
zbylych vyznamnych sidel je zajiSténa taktéz elektrizovanymi zelezni¢nimi tratémi,
ovSem s niz§imi parametry (oranzoveé).

2) Také ,konkurenéni“ silniéni doprava je v uvedené oblasti zastoupena relativné
hustou siti dalnic a silnic I. tfidy (zelené).

3) Pfipadna nova vysokorychlostni zelezni¢ni trat (fialové) kopiruje smér stavajicich
zelezni¢nich koridoru. Jejim hlavnim smyslem by proto mélo byt ¢astecné uvolnéni
kapacity na stavajicich tratich a dalSi zrychleni Zelezni¢ni dopravy, kterého ale bude
dosazeno (v zajimavé vysi pro cestujici) pouze pfi vyraznéjSim zvyseni provoznich
rychlosti viaku.

3. Provérované varianty
V ramci studie je provérovano 6 projektovych variant, které se vzajemné liSi navr-

hovou rychlosti (250 km/h vs. 350 km/h), zpisobem obsluhy regionu (sjezdy vs.
terminaly) a existenci VRT v Uuseku Brno — Prerov (PrO vs. B-PrO).

. provozni . .. Brno —
varianty rychlost sjezdy terminaly PFerov
Brodek, Prosenice, 2x Hranice, — M2
Pro-s 250 250 km/h 5 516ing Jistebnik
Brodek, Prosenice, Trnéavka RS, M2
Pro-t250  250km/h 4, 5jejne Jistebnik Odry RS
Brodek, Prosenice, 2x Hranice, --- M2
Pro-s 350 320 km/h oy eing Jistebnik
Brodek, Prosenice, Trnavka RS, M2
Pro-t350 320 km/h 4y ejng Jistebnik Odry RS
Brodek, Prosenice, 2x Hranice, --- M2 +
B-PrO-s e )
350 1 320 km/h  2kolejné Jistebnik, VRT
= 1kolejné Nezamyslice
B-Pro Brodek, Prosenice, 2x Hranice, --- M2 +
3:50 ; 320 km/h 2kolejné Jistebnik, 1kolejné VRT

Nezamyslice, Olomouc (270)

Tabulka 1 — Projektové varianty
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4. Technické fesSeni variant

Pfedmétem studie neni hledani novych tras, ale spiSe upfesnéni polohy trasy v ram-
ci danych koridortl definovanych v ZUR jednotlivych krajd, které byly stanoveny na
zakladé dfive zpracovanych dokumentaci. Hlavni trasa novostavby VRT je navrzena
invariantné a prednostné ve stavajicim koridoru Uzemni ochrany.

4.1 Usek Brodek u Pferova — Ostrava-Svinov
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Obrazek 2 — Schéma Useku VRT Prerov — Ostrava (var. PrO-t)

Navrhové parametry hlavni trasy VRT jsou ve v8ech variantach identické, pouze je
uvazovano s rozdilnou provozni rychlosti — 250 vs. 320 km/h. Celkova délka useku
je cca 75 km.

Zagatek nové trati je uvazovan v ZST Brodek u Prerova smérové bezkolizné
z koridorové trati €. 270. Trasa VRT je vedena v koridoru Uzemni rezervy pfevazné
v soub&hu s dalnici D1. V prostoru ZST Jistebnik se VRT pfimyka ke koridorové
trati a az do zalsténi do ZST Ostrava-Svinov jsou traté vedeny v soub&hu, pficemz
v Useku mezi Jistebnikem a Polankou nad Odrou dochazi k mimouroviiovému pre-
smyku trati. Od tohoto mista je navrzena pFeloZka stavajici traté az do Polanky n.O.
Zausténi VRT do ZST Ostrava-Svinov je navrzeno smérové a bezkolizni.

Propojeni mezi VRT a konvenéni siti je navrzeno do ZST Brodek u Pierova, do ZST
Prosenice, do ZST Lipnik nad Be&vou (pouze Udrzbové/provozni), do ZST Hranice
na Moravé (z obou stran, pouze ve variantach PrO-s) a do odb. Polanka nad Odrou
(pro mimofadnosti v uzlu).

Ve variantach PrO-t jsou namisto propojeni do ZST Hranice n.M. navrzeny 2 doprav-
ni terminaly s pracovnimi nazvy ZST Trnavka RS (v Lipniku n.B.) a ZST Odry RS.
Predpoklad zahajeni realizace 2026. Odhad investi¢nich nakladud 80 mid. K&, z toho
20 mld. K¢ rizikova slozka.

4.2 Usek Brno — Pierov

.
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|

Obrazek 3 — Schéma useku VRT Brno — Prerov (var. B-PrO-s_2)
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V useku Brno — Prerov (Odb. Rokytnice RS) je trasa VRT vedena prevazné v ko-
ridoru Uzemni rezervy. Celkova délka Useku je cca 65 km. Zacatek nové trati je
uvazovan v odb. Slapanice RS, kde dochazi k mimouroviiovému propojeni moderni-
zované trati Brno — Pferov a nové VRT, ktera bude navazovat na VRT bypass Brna
realizovany v ramci VRT Praha — Brno. Navrhové parametry hlavni trasy VRT jsou
v obou variantach identické a je uvazovano se stejnou provozni rychlosti 320 km/h.
V obou variantach je navrzeno provozni propojeni VRT s konvenéni siti do ZST Ne-
zamyslice pro pfipad mimoradnosti.

Provéfované varianty se li§i pouze existenci / neexistenci sjezdu z VRT od Brna na
trat 270 smér Olomouc. Propojeni smér Olomouc je navrzeno dvoukolejné mimo-
urovhové na rychlost 200 km/h do trati Pferov — Olomouc.

Pfedpoklad zahajeni realizace po roce 2045. Odhad investiénich naklad 60 mid.
K¢, z toho 16 mlid. K¢ rizikova slozka.

5. Provozni koncept

Ve studii byly navrzeny provozni koncepty pro dva ¢asové horizonty, a to pro stav
pred realizaci VRT Praha — Brno (,2035%) a stav po jeji realizaci (,2050%), jelikoz exi-
stence VRT Praha — Brno vyraznym zpUsobem ovliviiuje vedeni jednotlivych linek
dalkové dopravy v CR.

V budoucnu je prfedpokladano navyseni jiz tak vysokého rozsahu osobni dopravy
(v cilovém stavu hodinovy interval témérf vSech vlaku dalkové dopravy), coz v kom-
binaci s pozadavky nakladni dopravy stavajici trat nebude schopna z pohledu kapa-
city zabezpecit. Proto je nutna stavba nové traté a to pfedevsim v Useku Prosenice
— Ostrava. Nova vysokorychlostni trat umozni odklonéni dalkové osobni dopravy
z konvenc¢ni traté, coz vytvofri prostor pro dalSi rozvoj nakladni dopravy. Na konvenc¢-
ni trati nadale zustane primarné regionalni (pfiméstska) a meziregionalni doprava.

DalSimi pfinosy nové navrhované VRT mezi Pferovem a Ostravou je zkraceni ces-
tovnich dob vlak( osobni dopravy a tim i zlepSeni dopravni dostupnosti celého uze-
mi. V useku Olomouc — Ostrava-Svinov dojde ke zkraceni cestovni doby az o 20
minut, v useku Pferov — Ostrava-Svinov az o 15 minut. V pfipadé realizace VRT
v celém useku Brno — Ostrava dojde ke zkraceni cestovni doby mezi témito centry
az o 34 minut a cestovni doba mezi Brnem a Olomouci se zkrati pod 30 minut. Srov-
nani cestovnich dob na vyznamnych relacich je uvedeno v tabulce 2.

Dopravné-technologické posouzeni kromé jiného ukazalo, Ze v projektovych vari-
antach, které uvazuji s novou VRT v Useku Brodek u Pferova — Prosenice — Ostra-
va-Svinov, sice dochazi k uvolnéni kapacity na konvencni trati pro nakladni dopra-
vu, ale problémem i nadale zUstavaji tratové useky Olomouc — Brodek u Pferova
a Prerov — Prosenice, které jsou nejméné propustnym mistem celé trati Olomouc/
Pferov — Ostrava-Svinov. Kapacita uvedenych usek(i umozriuje vést maximalné 2
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pary nakladnich viak( za Spi¢kovou hodinu a smér. V pfipadé horizontu 2050 je
situace podobna, avSak z divodu pfesmérovani dalkové dopravy pfes Brno (po
VRT Praha — Brno) dojde k mirnému uvolnéni useku Olomouc — Dluhonice, av$ak
zaroven k narustu poctu linek v Useku Pferov — Prosenice. Pfesmérovani dopravy
v horizontu 2050 umozni vedeni vice vlak(i nakladni dopravy pfes ZST Olomouc
v porovnani s horizontem 2035, i pfesto ale bude tratovy usek Olomouc — Dluhonice
omezujicim pro nakladni dopravu na lll. TZK.

Relace Bez VRT  PrO-sit 350 B'P;g(;s—z
Brno - Ostrava-Svinov 1:09 0:56 0:36
Olomouc - Ostrava-Svinov 0:46 0:26 0:26
Pferov — Ostrava-Svinov 0:37 0:24 0:24
Brno - Olomouc 0:52 0:52 0:25
Olomouc - Hranice 0:25 0:18 (PrO-s) 0:18
Ostrava hl.n. — Vsetin neni pfimy spoj 1:05 (PrO-s) 1:05
Praha hl.n. — Ostrava hl.n.

- pfes Olomouc 2:52 2:30 2:30

-po VRT Praha — Brno 2:22 2:08 1:48

Tabulka 2 — Srovnani cestovnich dob pro vyznamné relace [hod]
- rozdil mezi variantami 250 a 320 ¢ini 2-3 minuty.

6. Prognoéza prepravni poptavky

Pocty cestujicich jsou ve vSech projektovych variantach pomérné vyrovnané a na
velké ¢asti nové VRT se pohybuji okolo hodnoty 24-29 tis. cest./24h. Vice jsou za-
tizené varianty s termindly, ovSem &aste¢né na ukor zatiZzeni konvencéni soubé&zné
trati, které je ve variantach s terminaly pfiblizné o 3 tis. cest/24h nizSi nez ve vari-
antach se sjezdy. Mirné vyssich hodnot zatizeni pfiblizné o 500 cest/24h dosahuji
varianty na 350 km/h nez varianty na 250 km/h. VySSi pfinosy z osobni dopravy
generuji varianty s terminaly.
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Obrazek 4 — Kartogram dopravniho zatiZeni var. B-PrO-s_2 350

Z hlediska pfinost pro nakladni dopravu neni mezi hodnocenymi projektovymi va-
riantami zadny rozdil. V projektovych variantach bude feSenym usekem provezeno
128 nakladnich vlakd/den, coz je o 36 nakladnich vlaki/den vice nez ve srovnavaci
varianté bez projektu. Tato skute¢nost bude mit vyznamny pfinos diky pfevedeni

VU.
7. ekonomické hodnoceni

Na zakladé vSech provedenych vypoctll a zavére¢ného srovnani je mozné z hle-
diska parametr( ekonomické efektivity konstatovat, Ze pokracovani dalSiho detail-
néjSiho rozpracovani kterékoliv ze zkoumanych projektovych variant ve stavajici
navrzené podobé v dalSich stupnich projektové pfipravy |ze z pohledu ekonomické
efektivity doporugit v podobé& popsané v ramci tohoto hodnoceni (resp. celé studie
proveditelnosti). Pro dalsi sledovani jsou z ekonomického hlediska vhodnéjsi varian-
ty investicné méné naro¢né, které jsou predevsim zastoupeny skupinou variant se
zapojenim do stavajici sité formou terminald.
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Tabulka 3 — Piehled vysledkt ekonomické analyzy

Na zakladé zavéru jednotlivych dil€ich profesi doporucil Zpracovatel SP v Usek

Brodek u Prerova — Ostrava-Svinov k realizaci variantu PrO-t 350 (provozni rychlost

az 320 km/h, terminaly Trnavka RS a Odry RS), ktera je investi¢né i provozné levnéj-
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Si a pfitom vyvolava vysSi pfinosy a to i v absolutnich hodnotach.

Pro Usek Brno — Prerov doporugil Zpracovatel SP zachovat v ZUR dotéenych krajl
Uuzemni rezervu pro budouci realizaci nové trati v podobé dle varianty B-PrO-s_2
350 (VRT Brno — Prerov se sjezdem smér Olomouc). Vysledky provéreni této vari-
anty jednoznacné prokazaly velky potencial realizace nové trati v tomto Useku, a to
vcetné sjezdu z VRT od Brno smér Olomouc. Pfimé expresni vlaky Brno — Olomouc
vedené po nové trati dokazou zkratit cestovni dobu mezi t&émito dvéma vyznamnymi
moravskymi centry pod 30 minut.

Ing. Matéj Mares

SUDOP PRAHA a.s.

tel.: +420 731 648 798

e-mail: matej.mares@sudop.cz
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VYSOKORYCHLOSTNI VLAKY A MESTSKE UZLY
NESNADNO RESITELNY PROBLEM

Ing. Emanuel Sip
Hospodarska komora CR

Pfed ceskou Zzeleznici stoji cela fada novych ukolll, souvisejicich s postupnou
realizaci Programu rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR, schvaleného viadou
CR v kvétnu 2017. Program je po desitileti oéekavanym strategickym dokumentem,
nicméné existuji oblasti, kterymi se nezabyval, a které jsou pro realizaci sité VRT
v CR velmi dulezité. Jednou z takovych nefe$enych oblasti je nutnost prestavby
klicovych zelezni¢nich uzla.

Zelezniéni uzly, zejména ty rozhoduijici pro spolehlivou funkci celé Zelezniéni sité,
jsou $patnym svédomim dlouhodobé Zelezniéni strategie v CR. V koridorovém
obdobi, a vlastné jiz dlouho pfed nim, se pocitalo s dikladnou pFestavbou téchto
uzld, zejména v Praze a Brné, jenze vSe zlstalo jen na papife. Pfednost dostala
modernizace Sirych trati, coz bylo z projektového, izemniho i finanéniho hlediska
podstatné schudnéjsi, a metropolitni uzly tudiz ve své rozhodujici ¢asti zUstaly v té
podobé, jakou jim vtiskla rakousko-uherska monarchie. Pfitom rostouci pfiméstska
a méstska Zeleznicni doprava tyto uzly stale vice zahlcuje a nedostava se prostor
pro nakladni dopravu ani pro zkracovani intervall dalkové a meziregionalni osobni
dopravy. Jiz dnes je jasné, Ze bude nezbytné kapacitu uzl( Praha a Brno pfed pfi-
chodem vysokorychlostnich viaku (VRV) vyrazné posilit.

které rozsifily jeho kapacitu (Nové spojeni, HoleSovicka prelozka, tfeti vinohradsky
tunel apod.). Nyni probihaji prace na studii proveditelnosti tohoto uzlu, ktera ma
nejdfive v roce 2023 rozhodnout o dvou zatim soupeficich koncepcich, zda bu-
dou VRV vedeny na povrchovych tratich a pfiméstské vlaky pljdou do podzemi,
nebo tomu bude naopak. V kazdém pfipadé funkéni prijezd VRV prazskym uzlem si
vyzada naklady vyrazné piekracujici 100 mid. KE v dnesnich cenach.
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Realizaci jiz schvalené prestavby uzlu Brno s odsunem centralniho viakového
terminalu jiznim smérem doposud brani vysoké investi¢ni naklady, problémy spo-
jené s likvidaci dosavadniho nakladniho pritahu méstem i obtizna dostupnost
nového nadrazi bez realizace specialniho podzemniho spojeni (tzv. brnénsky kolejo-
vy diametr). | zde naklady koncepé&niho feSeni atakuji uroveri 100 mid. K&.

VRV vesmés vstupuji zcela nové do jiz stabilizovanych méstskych zelezni¢nich uzlu,
proto i v zahranici je zapojeni vysokorychlostnich viakii do méstskych uzli nesnad-
no fesSitelnym problémem. V pribéhu doby se ustalila tfi zakladni typova feseni:

A. Umisténi vysokorychlostnich viakl ve stavajici centralni stanici
B. Nova zastavka vysokorychlostnich vlaki mimo méstské centrum
C. Nova zastavka vysokorychlostnich vlak(l v podzemi méstského centra

Ad A. Umisténi vysokorychlostnich viakull ve stavajici centralni stanici

Toto umisténi je typické zejména pro vétSinu némeckych a japonskych stanic, ale
i dalSich s provozem VRV. Je to Casto disledkem velkorysé kapacitni koncepce
realizované jiz v pribéhu obdobi pfed druhou svétovou valkou, na niz bylo mozno
navazat rozsifenim o nékteré valkou zniCené prostory a o jiz nepotfebné technické
kapacity. Typickym pfikladem je zelezniéni stanice Koln HBf v Koliné nad Rynem.
Jde o mirné zahloubeny prostor o 6 nastupistich a 11 stani¢nich kolejich, nad nimz
je na uliéni Urovni rozsahla plocha s provozovnami sluzeb a vychody do mésta. Sta-
nice odbavuje vlaky kategorii ICE a Thalys, IC/EC, EN a pfiméstské a méstské vlaky
riznych spole¢nosti. Denné odbavi zhruba 350 000 cestujicich a asi 1200 pfijezdu
a odjezdu vlaku, ¢imz patfi k nejfrekventovanéjSim zelezni¢nim stanicim v Némecku.

Erdgeschoss

Obr. ¢. 1: Dispozice stanice Kéln HBf v Koliné nad Rynem
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K témuz typu stanice s provozem VRV patfi napfiklad Disseldorf HBf, Hamburg
HBf, Hannover HBf, Bruxelles Centrale, Bruxelles Midi, Amsterdam Centraal Station
nebo Roma Termini. V nékterych pfipadech tohoto typu stanic zustaly VRV na po-
vrchu spolu s ostatnimi vlaky, a naopak do podzemi Sly alespori z&asti pfiméstské
a méstské vlaky (napf. Frankfurt HBf, Leipzig HBf, Minchen HBf nebo Wien HBf).
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Obr. €. 2: Rozdéleni linek S-Bahnu ve stanici Wien HBf

Kvalita sluzeb tohoto typu stanice cestujicim vyuzivajicim VRV zavisi nejen na jeji
kapacité, ale i na kapacité a kvalité napojenych trati hluboko do Uzemi pfislusného
méstského uzlu. Vyhodou je bezpochyby snadny pfestup na vlaky nizSich kategorii
a na méstskou hromadnou dopravu, ktera navic zde obvykle ma vlastni pfestupni
uzel. Také sluzby cestujicim mohou byt soustfedény v jednom, byt rozsahlém pro-
storu. Naklady na zavedeni VRV do existujici kapacity nebyly pfili§ vysoké a ani
dispozi¢ni schéma stanice nemuselo doznat zasadnéjSich promén.

Naproti tomu znaénou nevyhodou tohoto typu stanice je miseni vlaka riznych kvalit,
coz Casto ohroZuje spolehlivost VRV (a coz se mimo jiné projevuije jiz dnes v pfipadé
spojli ICE). Takeé rast pfiméstské a méstské vlakové dopravy ubira kapacitu potieb-
nou pro VRV. Proto Ize pfedpokladat, Ze v souvislosti s poZzadovanym rozvojem
Zelezni¢ni dopravy dojde dfive €i pozdéji k nutnosti hledat cesty k rozSifeni kapacity
takovych stanic, a tim k zajisténi vétsi spolehlivosti sluzeb VRV.

Ad B. Nova zastavka vysokorychlostnich viakii mimo méstské centrum
Tento typ stanic obsluhovanych VRV se ¢asto vyskytuje ve Francii, zejména u uzll
niz§iho vyznamu, nebo ve Spanélsku zejména tam, kde neni mozné zaustit VRV do
stavajiciho nadrazi vzhledem k odliSnému rozchodu.
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Typickym pfikladem muze byt Zelezni¢ni stanice Champagne-Ardenne TGV, lezici
v lokalité Bezannes cca 5 km vzduSnou Carou od centra mésta Remese (Reims)
na trati LGV Est Pafiz - Strasburk. Zastavuji zde vlaky kategorii TGV, Ouigo (niz-
konakladova varianta TGV) a TER Grand Est. S centrem mésta je stanice spojena
tramvajovou linkou B (Neufchatel - Gare Champagne TGV), doba jizdy ze zastavek
Gare Reims Centre a Opéra-Cathédrale ¢ini 22 minut. Do této skupiny stanic patfi
napfriklad stanice Haute-Picardie TGV, Lorraine TGV, Marne-la-Vallée, Tours - Saint-
-Pierre-des-Corps, Vendéme - Villiers-sur-Loir nebo Cuenca Fernando Zobel - Alta
Velocidad. Stanice TGV Lyon-Part-Dieu lezi sice mimo historické centrum Lyonu,
nicméné je umisténa celkem Stastné v obchodni &tvrti na levém bifehu Rhony s dob-
rou dopravni dostupnosti. Vyhodou tohoto druhu stanic TGV je plna specializace na
vlaky TGV nebo vlaky obdobné kvality, bez negativniho vlivu pfiméstské, nebo do-
konce nakladni dopravy. Nakladové jde o feSeni vcelku pfiznivé; stanice vznika jako
doplnék vlastni vysokorychlostni traté. Nevyhodou je vSak menSi i vétsi odlehlost
od méstského centra, ktera Casto vyzaduje pouziti dalsi individualni nebo verejné
dopravy, coz mlze pro cestujici z nékterych ¢asti mésta i SirSiho okoli oslabit pozi-
tivni vliv vysoké rychlosti viaku.

CHAMPIGNY Lommune
Croix Blanche im ®

lare France 9
Victoire

ilole France

Pont de
ire  Cliude
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Saint-Timot
imetigre du S

Obr. €. 3: VyFez z planu verejné dopravy Reims s vyznacenymi zastavkami Gare Reims Centre, Opéra-Cathédrale a Gare Champagne TGV
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Ad C. Nova zastavka vysokorychlostnich vlakt v podzemi méstského centra
Tento typ stanic pro VRV patfi ke stale ¢astéjSim feSenim nedostate¢né kapacity
stavajicich zelezni¢nich stanic.

Za typicky pfiklad Ize pokladat podzemni nastupisté stanice Antwerpen Centraal
pro VRV. Stanice je vynikajici kombinaci nadherné historické budovy povrchového
nadrazi s obchodnimi prostorami, parkovacim domem a modernimi podzemnimi na-
stupisti pro vysokorychlostni viaky. Nastupisté pro VRV navazuji na tunel prochazeji-
ci pod méstskym centrem do stanice Berchem na jiznim okraji mésta, coz umozriuje
neruseny prujezd VRV stanici a odstrariuje tim problémy plivodné hlavového nadra-
Zi leziciho na trase mezi Bruselem a Amsterdamem.

Podzemni stanice specializovana pro VRV existuje dale napf. na letisti Paris-Char-
les de Gaulle a pod konvenéni stanici Bologna Centrale. Vedle toho je ve vystavbé
nova specializovana podzemni stanice pro VRV Firenze Belfiore (s tunelem Firenze
Castello - Campo di Marte). Projednavaji se navrhy na podzemni prijezdné stanice
britské HS2 na Old Oak Common a Manchester Piccadilly.

Pefikaanstraat

l:lroveiﬁ -1 - nastupisté konvenEinfch vlakii se 4 slepymi kolejemi .0

Parking Statice

Urovei -2 - nastupisté VRV sze 4 prijezdnymi kolejemi

Parking Statice

"V Puliaanstraat

Obr. &. 4: Prafez stanici Antwerpen Centraal pro konvenéni i vysokorychlostni viaky
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Specializované podzemni stanice VRV v méstskych centrech spojuji pozitiva obou
typu A. a B. Vytvareji podminky pro spolehlivy prijezd VRV méstskym centrem,
a zaroven se nachazeji na dosah uzll linek méstské dopravy, coz zajistuje jejich
dobrou dostupnost z mésta i Sirokého okoli. Nevyhodou jsou vysoké naklady na rea-
lizaci takového projektu. Podzemni rozSifeni povrchovych stanic a na né navazujici
tunely jsou nicméné jedinym schidnym FeSenim posileni kapacity uzlové stanice
v celé fadé historickych metropoli.

Tolik evropsky stav a vyvoj zelezniénich stanic s provozem VRV. A jak by bylo njoiné
zaradit existujici koncepty metropolitnich stanic s budoucim provozem VRV v Ceské
republice?

Pokud by doslo k realizaci prUjezdu vysokorychlostnich vlakd v prazském nebo br-
nénském uzlu po povrchovych tratich, jednalo by se bezpochyby o feSeni podle typu
A. Kdyby v8ak nebyly zaroven s prajezdem prvniho VRV Prahou & Brnem (nebo do-
konce lépe v predstihu pfed nim) méstské a pfiméstské viaky alespon z¢asti umis-
tény v novych podzemnich trasach (Nové spojeni 2 neboli metro S, resp. brnénsky
kolejovy diametr), jednalo by se o malo funkéni provizoria, kiera by mohla svou
nizkou spolehlivosti vyrazné zkompromitovat program Rychlych spojeni jako celek.
Je vhodné dodat, Ze napt. podle propoctu uzemné technické studie zpracované spo-
le€nostmi Metroprojekt a Mott MacDonald je vyuziti praktické propustnosti stanice
Praha hl. n. jiz dnes na drovni zhruba 98 %.

Realizace tu a tam jesté diskutovaného navrhu na doCasny terminal VRV Praha-Li-
ben bez cesty VRV do centra Prahy by znamenala postup podle typu B, ale Slo by
rovnéz o nestastné fesSeni provizorniho typu, navic neobvyklé u metropoli podobné
velikosti a vyznamu. Excentricka poloha stanice spolu s nepfilis kvalitnim a kapa-
citnim spojenim do centra mésta (metro B, pfiméstsky vlak S7) by pro podstatnou
gast Prahy a okoli vyznamné znehodnotila &asovy zisk z VRT smér Usti nad Labem
a Brno. Do jisté miry to plati i pro terminal Brno-Videriska, kde bude v pfipadé reali-
zace nezbytné zajistit rychlé a kvalitni dopravni spojeni do méstského centra. Umis-
téni VRV v podzemi stanice Praha hl. n. a navazny prazsky méstsky tunel podle
navrhu Hospodarské komory CR jsou pak FeSenim podle typu C.

Vérfme, Ze odborné studie obou metropolitnich Zelezni¢nich uzli, Praha a Brno,
v nejblizSich letech ukazi optimalni feSeni, které zajisti, aby pfipravovana Rychla
spojeni méla potfebnou kvalitu i v méstskych uzlech.

Ing. Emanuel Sip
Hospodarska komora CR
telefon: 603 838 473
e-mail: sip@alliproc.com
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Praktické zkuSenosti z vystavby systémi ERTMS
na siti SZ z pohledu investora.

Ing. Jan Kokes
Sprava Zeleznic, Stavebni sprava zapad

1. Uvod

Uvodem je tfeba konstatovat, Ze smyslem pfispé&vku neni rekapitulovat naklady, pla-
nované ani skuteéné terminy jednotlivych staveb. Tyto jsou pfedmétem prispévk
jinych pfedna$ejicich a dovolil bych se tedy zaméfit pouze na praktické zkuSenosti
z vystavby.

Tedy k vlastnimu tématu — jak vSichni vime, systém ERTMS — European Traffic
Management system se sklada ze dvou ¢asti:

» Radiového systému GSM-R
» Evropského viakového zabezpecovace ETCS

Vystavba sytému GSM-R byla v CR zahajena v roce 2004 a ETCS v roce 2025, tedy
muzeme konstatovat, ze zkuSenosti z vystavby jiz jsou k dispozici.

Naplni pfispévku jsou tedy postiehy, pouceni a zkusenosti z vystavby ERTMS tedy
jak GSM-R tak i ETCS.

2. Priprava
Z pohledu ziskani uzemnich rozhodnuti a stavebnich povoleni, tedy zajisténi inves-
tice z pohledu stavebniho zakona.

2.1 GSM-R

Uzemni rozhodnuti pro jednotlivé BTS pFipadné kabelizace., resp. Spoleéné UR pro
celou stavbu. Spole¢né UR se jev i jako vyhodné&jsi, ale ma jedno zasadni uskali,
jedna se o velké mnozstvi lokalit na velkém mnozstvi katastralnich uzemi s velkym
mnozstvim dotéenych pozemkd, siti, organizaci. Vydava vétSinou krajsky ufad —
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prevod agendy na kraje v roce 2019 zastihl krajské stavebni ufady, eufemisticky
fe¢eno, nepfili§ pfipravené, zejména absolutni personalni poddimenzovanost - coz
zasadnim zpUsobem ovliviiuje asovy ramec ziskani Uzemniho rozhodnuti. Je tedy
potfeba jak ze strany investora, tak ze strany zejména projektanta poskytovat maxi-
malni podporu pracovnikiim stavebnich Gradg.

Dil&i problémy pfi ziskavani UR se stanovisky obci, argumenty typu* ,my zde Zzadny
stozar nechceme, dejte si to nékam jinam, at' to nevidime*, bez dalSiho obhajitelné-
ho zdlGvodnéni. Stavebni Ufady vétSinou nakonec tyto argumenty zamitnou, le€ toto
Casové rozhodné nepfispiva k véasnému ziskavani tzemnich rozhodnuti.

Dalsi dil&i komplikaci je dosud nedokon&eny proces UMVZST — pozemky, které se
pfi prvotnim navrhu jevi jako jasné ,drazni“ se nasledné objevi v kategorii — pro CD
— a to pfevazné s naslednym prodejem tfetim stranam.

Stavebni povoleni stavby GSM-R nevyzaduji.

2.2ETCS
Pro stavby ETCS z hlediska stavebniho zakona témér bez komplikaci, stavby toho-
to typu nevyzaduji ani tzemni rozhodnuti, ani stavebni povoleni.

3. Realizace
V drtivé vétSiné jsou samostatné stavby ERTMS zadavany formou P+ R — tedy vy-
projektuj a postav - v posledni dobé dle FIDIC Yellow Book.

3.1 GSM-R

Pfi vystavbé dil¢i komplikace zejména pro pfistupové komunikace ke stavenistim
zakladnovych stanic, umisténych mimo arealy ZelezniCnich stanic, lesni cesty, ne-
zpevnéné, nékdy nutnost provizornich komunikaci, ale byla vyzkou$ena i vystavba
pomoci vrtulniku, pfipadné tézké pasové techniky. Realizace pfevazné formou - ze-
lezobetonovy stozar a v sousedstvi technologicky domek — pouze ve vyjime€nych
pfipadech technologicka skfif. Za dobu vystavby je maximalni snaha omezit vyuziti
skfini, z dGvodu lepsi udrzby, delsi Zivotnosti zafizeni v klimatizovaném komfortnim
technologickém domku, popf. ve stavajici sdélovaci mistnosti v Zelezni¢nich stani-

cich. V pfipadé nepfistupného terénu i moznost ,ru¢né“ montovanych stozara.

Propojeni optickymi trasami at uz nové budovanymi, nebo s vyuzitim stavajicich
optickych kabel(l. — zde je tfeba pfipomenout zejména kvalitni vyty€eni siti a reali-
zace vykopovych praci dle pfisluSnych predpisu, vyvarovat se zejména znecisténi
Stérkového loze vykopovou zeminou a dale pak doteni ,neprojednanych pozemkd*
at uz pfimo chybnym vedenim trasy, nebo jen vyuziti sousednich pozemku ke sklad-
kovani zeminy.
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ZpUsoby montaze stozaru - viz jednotlivé obrazky:

Obr.1 Montaz stozaru jefabem Obr.2 Montaz stozaru s vyzitim mobilniho mostu
ve funkci pfijezdové komunikace

Obr.3 Montaz stozaru s vyuzitim vrtulniku Obr.4 Montaz stozaru ruéné
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3.2ETCS
Realizace baliz pfevazné v pauzach mezi vlaky, pfipadné s vyuzitim jinych vyluk
dotéenych koleji.

Realizace RBC pfevazné v prostorach CDP Prerov a CDP Praha — vyjimecné
v jinych lokalitach.

Nutna vystavba na finalni a dokoncené infrastrukture, jakykoliv zasah do tvaru kole-
jisté (trhani &i vkladani vyhybek, ruseni prejezdd, zména zabezpedeni, prosté jakeé-
koliv Upravy zabezpecovaciho zafizeni maji za nasledek potfebu prezkusovani RBC
a Upravy SW které se nasledné pohybuji v milionovych korunovych fadech.

Podklady od dokonéenych akci, GPK, schvalené zavérové tabulky, rychlostni profily
jsou zasadni podminkou pro Uspésné nasazeni systému ETCS.

Pfi vlastni vystavbé je tfeba dbat na koordinaci se vSemi soubézné probihajicimi
investiénimi akcemi, ale rovnéz s udrzovacimi pracemi OR. Jakékoliv podbijeni,
upravy GPK, likvidace stykd, trhani vyhybek ¢&i koleji apod. ma zasadni vliv na rea-
lizaci systému ETCS.

ZpuUsoby montaze a uchyceni baliz - viz jednotlivé obrazky:

Obr. 5 Pasky — pomala instalace, nutnost vyluk, ¢asem dochazi k povolovani — neosvédcilo se.
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Obr. 7 Vortok Clamp - pod patu kolejnice — nejrychlejsi instalace, nutno demontovat pfi podbijeni.

4. Zavér

Oba systémy maji nékolik zasadnich vlastnosti — s trochou nadsazky oproti vSem
ostatnim ¢astem Zelezniéni infrastruktury jsou malo viditelné, finanéné vysoce na-
ro¢né a pfi prvnim &teni z pohledu laického cestujiciho pfi vyuziti sluzeb zeleznice
s nulovym pfimym vyuzitim.
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VSe co cestujici z celych sofistikovanych systém vidi, jsou anténni stozary tedy
vysoké sloupy ve stanicich, osazené anténnimi systémy a Zluté plastové desky
v kolejisti — balizy

Tedy pro obyc&ejného cestujiciho je zdanlivy pfinos pro jeho cestovani z téchto prvku
limitné se blizici k nule.

Systém ERTMS tak nevyuzije k pohodinému nastupu jako bezbariérova nastupiste,
nemuze obdivovat kfivky novych mostnich konstrukci, systém nepfispiva ani k ply-
nulé, rychlejsi a bezhluéné jizdé jako bezstykové koleje, nebrani exhalacim, jako
nové vybudované trakéni vedeni umoznujici nasazeni ekologickych elektrickych
hnacich vozidel. Cestujici jej nevyuzije ke komfortnimu cestovani, ¢i traveni volného
Casu pfi ¢ekani na vlak, tak jako nové opravené vypravni budovy s Gtulnymi prosto-
rami pro cestujici atd. atd...

Prosté ty ,sloupy a desky” pouze zvySuji bezpe€nost dopravniho procesu jako cel-
ku. UmysIné nepis$i, Ze zajistuji bezpeénost, protoZe bezpeénost je v Zelezniéni do-
pravé vzdy prioritni a je a byla zajiSténa i kdyz jinymi zplUsoby, poplatnymi své dobé
a témeér vzdy vyzadujici v konecném dusledku, kazeri, organizovanost a disciplinu
obsluhujiciho personalu at uz na strané infrastruktury, tedy vypravéich, dispecerd,
signalistd, a dalSiho personalu, tak zejména ze strany strojvedoucich.... Ale znovu
opakuji - Zeleznice vzdy byla a je bezpecna.

V samotném zaveéru je tfeba uvést, ze i pfi seberychlej§i vystavbé infrastrukturni
¢asti systém ERTMS je rozhoduijici stupen vybaveni hnacich vozidel vSech, na trati
se pohybuijicich dopravcl. A to jak palubnimi radiovymi jednotkami GSM-R, zde je
situace pomeérné uspokojiva, tak zejména palubnimi jednotkami ETCS a zde je, a to
si musime pfiznat, situace pomérné tristni. Dopravci opravnéné volaji zejména po
prislusnych dota¢nich programech na vybaveni vozidel jednotkami v fadech vysSich
jednotek miliond, které u nékterych typl vozidel v podstaté znasobuiji jejich celkovou
hodnotu.

Proto si davejme smélé, ale uskutecnitelné cile, vystavba systémt ERTMS na celé
siti SZ je tim cilem smélym a uskuted&nitelnost spodiva v realném planu etapizace vy-
stavby na jednotlivych ¢astech sité pfi adekvatnim vyuziti finanénich moznosti statu
i dotanich programu a zhotovitelskych a projekénich kapacit naseho i evropského
stavebniho i technologického trhu.

Ing. Jan Kokes$

Sprava zeleznic, Stavebni sprava zapad
telefon: 606 625 602
e-mail:kokes@spravazeleznic.cz
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Priprava technologickych staveb v roce 2021

Ing. Zbynék Zunt

Sprava zeleznic, Odbor pfipravy staveb

Rok 2021 byl z hlediska pFipravy technologickych staveb pfelomovy zejména vli-
vem mnozstvi mimofadnych udalosti, které vyustily do jesté vétSiho usili z hlediska
urychlené implementace systému evropského viakového zabezpec€ovaciho zafizeni
ETCS, a to nejen na hlavni traté TEN-T, ale také na ostatni celostatni a regionalni
drahy.

Traté se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy (neboli traté fizené podle predpisu
SZDC D3) byly posouzeny z hlediska hustoty dopravy a kfizovani a pro jednotlivé
kategorie bylo navrzeno i mozné technické feSeni, které bude respektovat charakter
téchto trati i €elnost vynalozenych investi¢nich prostrfedku.

Paralelné s postupnou implementaci systému ETCS probiha pfiprava konverze
trakéni napajeci soustavy na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz a dalSi rozSi-
feni vystavby magistralniho rozvodu 22 kV pro napajeni netrakénich odbér( techno-
logickych systémd.

ETCS

Z hlediska staveb ETCS doslo v letoSnim roce k zasadnimu posunu z hlediska za-
jisté&ni instalace ETCS na 4. TZK v tseku Votice — Ceské Bud&jovice. Vlastni stav-
ba pod ndzvem ,ETCS+DOZ Votice — Ceské Budgjovice* poprvé obsahuje mimo
vlastni implementaci systému ETCS i dalkové ovladani z CDP Praha, ¢imz dochazi
k vyznamnému posunu z hlediska dalSiho pojeti pfipravy i realizace technologickych
staveb.

Instalace ETCS na 1. TZK v tseku Kralupy nad Vitavou — D&g&in — st. hr. je soudasti
aktualné schvaleného Zaméru projektu ,ETCS statni hranice Némecko — Kralupy
nad Vltavou“. Vzhledem k odliSnému poc¢ate¢nimu technickému stavu infrastruktury
od 4. TZK je pro tento Usek sledovana moznost instalace systému ETCS jiz ve vy-
hradnim provozu s benefity.
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Mimo tyto stavby probiha pfiprava dalSich staveb na souvislych tratovych usecich
Brno — Havli¢kdv Brod — Kolin, Cheb — Usti nad Labem, atd...V jiz zprovozné&nych
usecich 1, 2 a 3 TZK zadina ptiprava implementace systému ETCS ve vyhradnim
provozu s benefity.

U nové pfipravovanych staveb, které feSi uceleny Usek, je instalace systému ETCS
jiz pfimo soucasti staveb. U lokalnich infrastrukturnich staveb je potfeba ETCS feSit
komplexné v SirSim rozsahu a s ohledem na pomérné naro¢né prezkusSovani SW
radioblokovych Ustfeden a vazby na dalkové fizeni.

S instalaci ETCS na modernizovanou infrastrukturu nebude mozné ¢ekat ve vsech
pfipadech a bude muset dochazet i k hledani jinych feSeni (napf. zajisténi peroniza-
ce stanic v pfedstihu, atd....).

Pfipravu vSech staveb feSicich implementaci systému GSM-R a ETCS nové velmi
vyrazné ovliviiuje Evropska zelezni¢ni agentura ERA, ktera bude nafizenim Evrop-
ské komise vSechny projekty ERTMS schvalovat. Prvni stavbou, ktera se jiz posu-
zuje u ERA je stavba ,GSM-R Unitov — Sumperk®.

GSM-R

Sprava zeleznic bude mit v roce 2023 pokryto cca 2 400 km trati systémem GSM-R
a pracuje na zajisténi nutnost pokryti i ostatnich trati v koordinaci se zajisténim bez-
pecnosti na tratich mimo sit TEN-T a na tratich provozovanych dle pfedpisu SZDC
D3.

Vzhledem k predpokladu nutnosti pokryti zhruba dalSich 6 000 km, je na misté uva-
zovat o zmeéné stavajiciho pfistupu, kdy se pokryti systémem GSM-R fesi lokalné
na daném useku traté, z ¢ehoz plyne mnozstvi opakovanych zasahu do centralni
¢asti GSM-R.

Inspiraci jsou v tomto zejména PKP a OBB, které Fesi budovani GSM-R ve velkych
celcich.

Pfedpokladem dalSiho postupu je prioritni pokryti GSM-R tam, kde zadny radiovy
systém neni (nebo je v provozu ne Uplné vyhovuijici systém SRV), v ucelenych na-
vazujicich ramenech a zejména s ohledem na systémy ETCS a DOZ.

Sprava Zeleznic reagovala na tento vyvoj zadanim zaméru projektu ,Vystavba GSM-

-R na tratich Spravy zZeleznic®, ktery bude komplexné feSit dalSi nasazovani a rozsi-
fovani systému GSM-R.
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Zvysovani rychlosti

V souvislosti se zavadénim rychlosti nad 160 km/h byly specifikovany technické as-
pekty z hlediska technologickych profesi a tyto se promitaji do dalSi pfipravy i do
aktualné realizovanych staveb na 3. a 4. TZK. Zvy$ovani rychlosti nad 160 km/h je
podminéno zavedenim vyhradniho provozu ETCS a odstranénim uUrovnovych kfi-
zeni.

Pfehled pfipravovanych akci s rychlosti az 200 km/hod:

Zvyseni rychlosti v iseku Ejpovice (mimo) - Plzef (mimo)
Modernizace trati Sudoméfice — Votice (pouze stavebni pfiprava)
Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor

. ¢ast, usek Veseli n. L. — Doubi u Tabora (pouze stavebni pfiprava)
Modernizace trati Nemanice | — Sevétin

Modernizace trati Plzefi — Domazlice (1. a 3. stavba)

VSejanska spojka

Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun

Chocen - Uhersko, BC (pouze stavebni pfiprava)

Rekonstrukce zeleznicni trati Uhersko - Pardubice pro zavedeni rychlosti 200 km/h
Uprava Zelezniéni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200km/h

v Useku Sakvice — Bfeclav

Modernizace trati Brno — Pferov (soubor 5 staveb)

Traté mimo TEN-T

Jak jiz bylo zminéno v Uvodu, zavadéni systému ETCS se jiz netyka pouze hlavnich
trati zafazenych do sité TEN-T, ale i téch ostatnich. Sprava Zeleznic se spolupodilela
na zpracovani harmonogramu instalace ETCS pro jednotlivé traté, ktery vyustil do
materialu ,Plan moderniho zabezpeceni ¢eské zZeleznice — Implementace evrop-
ského vlakového zabezpelovaciho zafizeni ETCS®. Tento material byl pfedlozen
ke schvaleni Vladé Ceské republiky a bude zavazny pro dalsi pfipravu a realizaci
staveb.

Traté se zjednodusSenym Fizeni drazni dopravy

U v8ech trati provozovanych v souéasnosti dle ptedpisu SZDC D3 doslo k jejich
kategorizaci s tim, Ze &ast t&chto trati bude piefazena do rezimu dle predpisu SZDC
D1 s pfedpokladanou realizaci novych technologickych zafizeni.

Pro dosazeni tohoto Ukolu byla zvolena kombinace investi¢nich a neinvesti¢nich
akci, a to tak, aby byla mozna jejich postupna realizace i pozdéj$i doplnéni nebo
upgrade. Zakladem pro tyto traté je zfizeni kabelizace, ktera bude vyuzitelna i pro
budouci DOZ, ETCS, GSM-R, ale i osvétleni, informacni systémy, atd.

Prejezdy
V ramci zvySeni bezpec€nosti na ZelezniCnich prejezdech se vétSina novych prejez-
di zabezpecluje prejezdovym zabezpec€ovacim zafizeni se zavorami a zaroven se
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dopliuji stavajici pfejezdy zavorami.

V této souvislosti je nutno zddraznit vyznamny a rozsahly ukol: do konce roku 2022
zvySit bezpec€nost na 500 prejezdech. Soucasti tohoto Ukolu je vybaveni (doplnéni)
prejezdl zavorami a paralelné samoziejmé probiha program ruseni prejezdu a jejich
nahrady silni¢nimi nadjezdy / podjezdy nebo soubéznymi komunikacemi.

Konverze trakéni soustavy na 25 kV, 50 Hz

Sprava zeleznic pfipravila Narodni implementacni plan konverze trakéni sousta-
vy, ktery predpoklada postupné prepinani trati elektrizovanych stejnosmérnym
trakénim systémem 3 kV na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz Plan vychazi
z predpokladaného horizontu realizace staveb, kdy konverze bude jejich soucasti.

Aktualné je realizovana stavba fesici konverzi v Gseku Nedakonice — Rikovice.
V pfipravé jsou pak i dal$i useky, napf.: Vsetin — Horni Lide¢, Kadan-Prunéfov — Cho-
mutov, pravobfezka, Kolin — Kutna Hora, Velky Osek — Hradec Kralové — Chocerni.
Ke stavbam konverze je vhodné pfistupovat spole¢né s implementaci ETCS, nebot
z hlediska kabelizace a Uprav zabezpelovaciho zafizeni jsou znacné provazané,
a spole¢nym pfistupem lIze docilit finan¢nich uspor. Pro potvrzeni pozadavkd normy
CSN 34 2040 ed. 2. stanovuijici rozsah stinéné kabelizace az do vzdalenosti 5 km
od trati elektrizované soustavou 25 kV, 50 Hz bylo zadano nové posouzeni véetné
pozadavku na praktické méfeni a posouzeni souvisejicich rizik.

Magistralni rozvod 22 kV

Pro napajeni netrakénich odbéru (ij. technologickych zafizeni, zejména zabezpe-
Covacich zafizeni, rozvadécl zajisténé sité ale i osvétleni, silnoproudych rozvodu
ve stanicich, EOV (v menSich zst), klimatizaci, atd...), které potfebuji zajisténou
napajeci sit, se zacal projektovat magistralni rozvod 22 kV. Tento rozvod nahrazuje
pavodni magistralni rozvod 6 kV, ktery vlivem zvySenych vykon( napajenych zafi-
zeni jiz nedokaze zajistit vSechny soucasné pozadavky. Magistralni rozvod 22 kV
je vyhodny tam, kde Ize zajistit napajeni ze dvou nezavislych zdrojli, ¢imz odpada
nutnost zaji$té&ni napajeni z distribuéni sit& provozovatele (CEZ, EON, PRE), ktera
vSak i pfi realizaci magistralniho rozvodu zustava v dulezitych Zelezni¢nich uzlech
obvykle zachovana. Tim odpada i doposud vyuzivané napajeni z trakéniho vedeni,
které vzhledem k charakteru trakéni sité neni v nékterych pfipadech zcela vhodné.
Magistraini rozvod 22 kV pfipojeny na dva nezavislé zdroje, je podle normy CSN 37
6605 ed.2 povazovan za 1. stupefi napajeni pro zafizeni 1. kategorie a neni nutna
dalSi pfipojka.

Informacni systémy

V ramci aktualizace Smérnice 118 a jejiho grafického manualu se jiz na realizova-
nych stavbach zacaly objevovat nové typy informacnich panell v provedeni s LED
panely v tzv. ,Videfnském stylu“. Prvotni instalace probéhla na zastavce Neratovice
sidli§t& a dale na stavbach OldFichov — Litvinov, OldFichov — Bilina, Retenice, Sakvi-
ce — Hustopece, Letohrad, Praha-VrSovice, Praha-Eden, atd.
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K realizaci téchto novych informaénich systému musi patfit i stavebni ¢ast — zejmé-
na pak architektonicky feSené uchyceni informacnich panel(, v€etné konstrukce pro
jejich uchyceni na nastupistich bez pfistresk.

Dale je nutno duslednéji feSit komplexné umisténi informacniho systému, hodin
a orientac¢niho systému.

Design technologickych zafizeni

V ramci pfipravy a realizace technologickych staveb nelze zapominat ani na design
technologickych zafizeni. Jedna se o nejrizné;jSi objekty pro technologie (zdéné
i prefabrikované domky), obrovské mnozstvi plastovych rozvadécui (i vedle domku),
mnozstvi stozar( na nastupistich, nevzhledné plastové rozvadéce na stozarcich,
konstrukce pro informacni systémy, atd. V tomto sméru je nutné pozitivné vnimat
snahu o rozSifeni feSeni tzv. ,sdruzeného” pfistfeSku pro cestujici, kde ¢ast pfi-
stfeSku je vyhrazena technologiim, a odpadaji navzajem ,pohazené“ rizné typy
plastovych rozvadécu v okoli pfistfeSku. | tyto zdanlivé banalni véci, je potfeba brat
vazné a vénovat jim nalezitou pozornost.

Moznosti urychleni pripravy technologickych staveb
Pfi pripravé technologickych staveb se standardné vyuzivaji nasledujici modely pfi-
pravy spocivajici v zadani:

- Zamér projektu (ZP) + dokumentace pro uzemni fizeni (DUR), dokumentace pro
stavebni povoleni (DSP) a realizace

- ZP + dokumentace pro spolecné povoleni (DUSP) a realizace

- ZP+DUR a realizace formou zluté knihy FIDIC (Design & Build)

Pro urychleni Cisté specifickych technologickych staveb, které napfiklad nevyzaduji
uzemni rozhodnuti, za€ala Sprava zeleznic vyuzivat rychlej$i postup, ktery spociva
v zadani ZP + zjednoduSené dokumentace + tzv. popisu vykonu a funkce - po kte-
rém lze rovnou soutézit realizaci formou zluté knihy FIDIC (Design & Build). Cilem
vS§ech novych opatfeni i vylepSenych technickych feseni v pfipravé technologickych
staveb je co nejvice (a co nejrychleji) omezit riziko mimofadnych udalosti, zvysit
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a zaroven zefektivnit fizeni provozu. Nezanedba-
telnou soucasti je rovnéz zvyseni atraktivity a komfortu pro cestujici, véetné zajisténi
informovanosti cestujicich formou novych prehlednégjSich informacnich systému.

Ing. Zbynék Zunt

Sprava zeleznic, Odbor pfipravy staveb
telefon: 727 876 501

e-mail: zunt@spravazeleznic.cz
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VYZNAMNE POSILENi ZELEZNICNi MECHANIZACE
SPOLECNOSTI SUBTERRA

Ing. Radim Wrana
vedouci provozu Zelezni¢ni mechanizace

Subterraa.s.

V roce 2020 se podafilo zavrsit nékolikaleté Usili pracovnikl spole¢nosti Subterra
0 pofizeni moderniho strojniho vybaveni pro stavbu a udrzbu ZelezniCnich trati.
Nakup automatické strojni podbijeCky s dynamickym stabilizatorem a pluhu pro
Upravu Stérkového loze pfinesl, nejen spole¢nosti Subterra, ale celému zelezni¢ni-
mu sektoru moznost udrzovat traté témi nejmodernéjSimi stroji, které jsou v soucas-
nosti dostupné.

1. Provoz Zelezni¢ni mechanizace

Vznik samostatného provozu, ktery mél mit na starosti Zelezni¢ni mechanizaci, se
datuje do roku 2013. V té dobé se podafilo zakoupit automatickou strojni podbijec-
ku UNIMAT 08-275 od spolecnosti Eiffage (pivodné Tchas). Spolu s podbijeckou
pfiSla i jeji posadka. Dale se do nové vzniklého provozu zaclenily dalsi stroje, které
doposud byli umistény pfimo na stavbach. Jednalo se pfedevSim o dva pokladace
kolejovych poli PKP 25/20i, pluh pro tpravu $térkového loze PUSL a tfi dvoucestna
rypadla Liebherr AS00 ZW. Vedenim nové vzniklého provozu byl povéfen pan Milo$
Svec, ktery mél dlouholeté zkudenosti s Fizenim praci kolejové mechanizace.

V priibéhu dalSich let se strojni park rozsifil o dva pokladace prazct Robel PA1-
20 ES vc€etné manipulatoru kolejnic. Tato investice pfispéla na stavbach zeleznic-
nich trati v CR k $ir§imu vyuZiti, do t& doby ne p¥ili§ vyuZzivané, oddé&lené pokladky.
S pribyvajicim objemem praci bylo nutné doplnit i dal$i dvoucestna rypadia, tento-
krat se jednalo o tfi kusy Liebherr A922 Rail s hydraulickym rychloupinakem Likufix.
S ohledem na stafi a technologickou zastaralost podbijec¢ky a pluhu bylo nutné uva-
zovat o pofizeni novych stroji. Protoze se jednalo o mimofadné velkou investici,
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jejimu schvaleni pfedchazelo nékolik jednani a ekonomickych posouzeni.
2. Porizeni nové mechanizace

Na zakladé obchodnich setkani se zastupci firmy Plasser und Theurer a VHC Trade
bylo pfijato rozhodnuti pofidit automatickou strojni podbije¢ku 09-4x4/4S Dynamic
a Stérkovy pluh USP 2000 C2. Tato strojni sestava je kompletni linkou, ktera je piné
vyuzitelna jak pfi modernizacich, tak pfi adrzbach zelezni¢nich trati. Pfed podpisem
smlouvy probéhlo nékolik dalSich jednani s projekénim oddélenim P&T, pfi kterych
byla velmi podrobné probrana finalni technicka specifikace novych strojli. Tato pfi-
prava se ukazala jako kliova pfi nasledné vyrobé a finalnim pfevzeti nové mecha-
nizace. Po dobu vyroby probéhlo nékolik navstév vyrobniho zavodu P&T, pfi kterych
byl kontrolovan nejen postup praci, ale také upfesnény posledni detaily a drobné
uzivatelské zmény.

3. Prevzeti stroju

Plvodné méli byt dodany oba stroje sou¢asné, ale s ohledem na postup praci bylo
odsouhlaseno drivéjsi dodani stérkového pluhu na podzim 2019. Po teoretickém
zaskoleni obsluhy v Linzi, nasledoval prevoz stroje do CR, technologické schvale-
ni a prvni ostré nasazeni. Do konce roku 2019 bylo na stroji pfes 500 motohodin.
Podbijecka byla hotova v lednu 2020 a nasledoval stejny postup jako u Stérkového
pluhu. Zaklad nové osadky tvorili strojnici se staré podbijecky, ktefi byli doplnéni
o nové strojniky. Pro vSechny to byl naro¢ny ukol, ale prvni ostré nasazeni na pro-
pracovani modernizované stanice Beroun (60 vyhybek a cca 14 km koleji), dokaza-
lo, Zze se tézkého ukolu zhostili se cti.

4. Provoz stroju

Po dobu stavebni sezény 2020 byly stroje pIné vytizeny a na konci roku méla pod-
bijeCka pfes 1 650 mth a pluh témér 2 000 mth. V pribéhu roku 2021 tento trend
pokraCoval a na zacatku zafi 2021 se hodnoty motohodin na ASP blizily Cislu 2
500 a na pluhu téméfr 3 000. Jako velky benefit se ukazala moznost tandemové
prepravy, kdy jsou stroje spfazeny a fizeny z jednoho stanovisté strojvedouciho. Pfi
tandemové jizdé bézi sou¢asné motory obou strojll, a tak nedochazi k nadmérnému
namahani ramu. Rychlost jizdy je az 100 km/h, takze na dalkové fizenych trati je
jizda plynula bez nutnosti ¢astého uvolnéni dopravni cesty rychlejSim osobnim vla-
kiim.Samoziejmé se pfi praci projevilo i nékolik zavad a problémd, které ale nastés-
ti, nijak zasadné neovlivnili moznost nasazeni obou stroju. Dulezita je samozrejmeé
komunikace jak s ¢eskym zastoupenim, tak i pfimo s vyrobcem a jeho techniky.
pfes drobné problémy s v€asnym dodanim nahradnich dild, prozatim hodnotime
spolupraci jako dobrou a véfime, ze se nam podafi odstranit veSkeré zavady, které
se prozatim na strojich projevily. Velkym benefitem je schopnost strojnikil komu-
nikovat s techniky P&T v angli¢tiné, coz vyznamné usnadni popis problému, ale
predevSim rychlost vyfeSeni zavady, pfipadné objednani nahradnich dila. Vyuzi-
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vame i aplikaci, ktera usnadnuje vyhledavani dild a nasledného objednani online.
S ohledem na aktualni neutéSenou situaci v segmentu opravarenstvi specialnich
hnacich vozidel, je ur€ita samostatnost posadek naprostou nezbytnosti a pfinosem
pro spolehlivost téchto stroju. Proto je také jednim z nejvétSich ukoll vedoucich
pracovnikll vychovavat nové kvalifikované strojniky a podporovat v nich intenzivni
vztah ke strojum.

5. Budoucnost provozu

Provoz Zelezni¢ni mechanizace je pfedevSim servisni organizaci pro tymy, kte-
ré realizuji stavebni zakazky. Z tohoto dlivodu se snazime reflektovat na potfeby
a pozadavky nasich staveb. Jako nejblizSi cil jsme si stanovili zajisténi prepravy
kameniva pro nase stavby. Za timto ucelem jsme doplnili portfolio nakladnich zelez-
niénich vozu a v pribéhu sezény 2021 jsme prozatim prepravili cca 50 000 tun ka-
meniva. V souvislosti s provozovanim drazni dopravy byla objednana nova lokomo-
tiva EffiShunter 1000 od ¢eského vyrobce CZ Loko. Pfedpokladany termin dodani je
duben 2022, takze pro pFistisezonu jizbudeme Eastvlak( pfepravovatvlastnimhnacim
vozidlem. Objednana lokomotiva je jiz vybavena systémem ETCS, takze se jedna
o pfipravu na vyraznou zménu fungovani zabezpeceni provozu, ktera nas ¢eka od led-
na 2025. Jakjiz jsem zminil, jednim z nejvétSich ukolu je hledat, vychovavat a peCovat
o kvalitni zaméstnance. Jak vime, prace na zeleznici nepatfi mezi ty jednoduché
s pravidelnou pracovni dobou a pfijemnym pracovnim prostfedi, proto véfim, ze
nové moderni stroje mohou nalakat mladé zajemce a tuto nelehkou praci jim zpfi-
jemnit. Doufam, Ze na naSich stavbach se bude objevovat vice takovych stroju, které
budou trvale alokované pro potfeby nasich staveb a zelezni¢ni infrastruktury. V sou-
vislosti s vySe uvedenym je také velmi dllezité mit kvalitni zazemi, kde bude mozné
provadét zakladni udrzbu vSech strojd, odstaveni vozidel a vozl na kolejisti, prosto-
ry pro pfipravu a vzdélavani zaméstnancl a v neposlednim fadé i kvalitni vybaveni
pro udrzbu a opravy. Tento ukol je samoziejmé velmi finanéné a ¢asové naroény, ale
je nutné jej mit neustale na paméti a pravidelné na ném pracovat.

6. Technicka specifikace stroju

Pluh na apravu stérkového loze USP 2000 C2
— vyrobce Plasser und Theurer, rok vyroby 2019

Pluh na upravu Stérkového loze USP 2000 C2 je dvoupodvozkové hydrostaticky
pohanéné vozidlo s jednou kabinou vézového charakteru se dvéma fidicimi stanovi-
Sti a stanovisti pro ovladani pracovnich agregatu.

Vozidlo je uréeno pro:
- Upravu Stérkového loze do profilu
- zametani pfebytecného Stérku z kolejového rostu, doGasnému ulozeni prebytec-
ného $térku do zasobniku a jeho opétovnému doplinéni do Stérkového loze
- jizdu jako vlak vlastnim pohonem pojezdu a tazeni draznich vozidel

71



Vyznamné posileni zZelezni¢ni mechanizace spole¢nosti Subterra

s narazecim a tahlovym Ustrojim normalizované stavby na draze celostatni,
regionalni a vleéce

- vozidlo je vybaveno zasobnikem $térku o velikosti 5m3. Do tohoto zasobniku
je mozné pomoci dopravniku ukladat pfebyteény zameteny Stérk a nasledné
pomoci vysypek doplnit do koleje.

- vozidlo je vybaveno nahradnimi kartaci na zametani $térku, které jsou
upraveny tak, aby kopirovali Uloznou plochu prazce a bylo dosazeno maximalni
kvality odstranéni pfebyte¢ného Stérku.

- vozidlo je vybaveno zasobnikem na vodou, ktery umoznuje pfi praci kropeni
kartaCe a zasobniku Stérku. Timto je vyrazné omezena prasnost.

Dovolena tratova tfida zatizeni C2 — stroj je tedy vhodny i pro regionalni traté.
Minimalni polomér smérového oblouku pro pracovni rezim zametani je 150 m.

ROZMERY

Délka pres narazniky 18200 mm

Vyska nad temenem kolejnice 4400 mm
Celkova Sitka 3150 mm

Rozchod 1435 mm

HMOTNOST
Celkova hmotnost cca 57 t

OBJEMY NAPLNI

Motorova nafta cca 2000 litri
Hydraulicky olej cca 650 litrd
Nadrz na vodu 800 litrti
Nadrz na mocovinu 110 litr(

MOTOR

Vyrobce DEUTZ

Typ TCD16.0/V8/1789/IV
Vykon 480 kW pfi 1900 ot/min
Spaliny podle COM IV

Nejvyssi provozni rychlost vlastnim pohonem obéma sméry 100 km/h

Vozidlo je osazeno dorozumivaci lokomotivni soupravou VS 67.
Na vozidle je osazen integrovany palubni sytém MIREL RM2.

Automaticka strojni podbijecka 09-4x4/4S Dynamic
— vyrobce Plasser und Theurer, rok vyroby 2019

Podbije¢ka ,Unimat 09-4x4/4S Dynamic* je osminapravové vozidlo, umoznujici pre-
pravu s vlastnim dieselhydraulickym pohonem, které je vybaveno mechanismy na
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urovni tratové podbijeCky pro praci v kontinualnim rezimu (09-CSM) a soucasné
nejmoderné;jSi vyhybkové podbijecky (Unimat 4S). To na jedné strané nabizi moz-
nost cyklického podbijeni v rezimu kontinualniho pojezdu v koleji a ve vyhybkach,
na druhé strané moznost propracovani vyhybek v souladu s nejnovéjSim stavem
techniky, to znamena zdvih tfetiho kolejnicového pasl bez opreni o Stérkové loze
pfi sou¢asném podbijeni v rozsahu ¢Ctyf kolejnicovych pasl v odbocnych vétvich
vyhybek. Podbijecka v sobé slucuje technologie pro vyskovou a smérovou Upravu
koleje s podbijenim prazcl. Pomoci funkce nivelace, zdvihu a smérovani se kolej
premisti do pozadované geometrické polohy a soucasné s tim se aktivuje funkce
podbijeni, kterym se zaijisti pfemisténi Stérku pod prazec tak, aby doslo k zafixovani
kolejového rostu (koleje) v nové poloze. Lze podbijet vzdy jeden prazec. Vozidlo je
také vybaveno agregatem dynamické stabilizace, umisténym na konci stroje, kterym
se dosahuje kontrolovaného pocatecniho sednuti koleje. Kontrolované sednuti ko-
leje je vysledkem zhutnéni materialu $térkového loze bez zmény geometrie koleje.

PFi tom se odpor proti pficnému posunuti koleje zvySuje o cca 40 %.
Soucasné se dosahuje prodlouzeni intervalu udrzby az o cca 30 %.

Dovolena tratova tfida zatizeni C2 — stroj je tedy vhodny i pro regionalni traté.
Minimalni polomér smérového oblouku pro pracovni rezim je 150 m.

ROZMERY

Délka pres narazniky 34140 mm

Délka hlavniho vozidla 21270 mm
Délka pfivésného vozidla: 13370 mm
Vyska nad temenem kolejnice 4220 mm
Sitka hlavniho vozidla: 3000 mm
Rozchod 1435 mm

HMOTNOST
Celkova hmotnost cca 145 t

OBJEMY NAPLNI
Motorova nafta cca 4000 litr(i
Hydraulicky olej cca 1700 litrd

DIESELOVY MOTOR

Typ: Caterpillar C-27 / ACERT / 653 kW, s ¢asticovym filtrem.

Nastaveni motoru: Vykon brutto SAE 653 kW (888 PS) pfi 1.800 min-1

Maximalni otacky pro pfepravni rezim 1.800 min-1

Maximalni otacky pro pracovni rezim 1.800 min-1

Zobrazovaci systém motoru CAT: 2 ks. dotykovych obrazovek.

Kvalita spalin EPA TIER 4 FINAL.

Modul Clean Emission (redukce emisi), sestavajici ze 2 katalyzatorl pro oxidaci
paliva (,DOC*).
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Odtah spalin z modult DOC do volného prostoru.
Nejvyssi provozni rychlost vlastnim pohonem obéma sméry 100 km/h

Vozidlo je osazeno dorozumivaci lokomotivni soupravou VS 67.
Na vozidle je osazen integrovany palubni sytém MIREL RM2.

7. Fotografie

Ing. Radim Wrana

Subterraass.

telefon: + 420 725 040 824

e-mail:rwrana@subterra.cz
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MASIVNi TEZKA SANACE NEVIBROVANYMI
STERKOVYMI PILIRI NA STAVBE |. KORIDORU V USEKU
VELIM-PORICANY

Ing. Martin Kratky
SWIETELSKY Rail CZ sr.0.

Abstrakt

Patefni sit nasich koridorovych tratich prochazi v sou¢asné dobé druhou velkou re-
celostatni drahy, stavba Velim-Pofi¢any, BC [1]. Zatimco v roce 2000 ¢&inila pramér-
na zatéz dopravy v Useku Velim-Pofi¢any 164 vlak({/den, do roku 2018 vyrostla tato
hodnota témér na dvojnasobek, tedy pfiblizné 320 viaki/den a dale roste. Hlavnim
pozadavkem rekonstrukce stavby Velim-Pofi¢any, je odstranéni uzkych mist na trati
a sanace vybranych Usekl Zelezni¢niho spodku. Tyto pozadavky vzesly z hodno-
ceni propustnosti trati a posouzeni dfive aplikovanych zplsobl modernizace, kdy
zlepSeni prazcového podlozi musi byt dnes doplnéno o téZkou sanaci télesa naspu
a podlozi Stérkovymi pilifi.

1. Uvod

Léto roku 2021 vyuzila spoleénost SWIETELSKY Rail [2] jako ostry start do rekon-
strukce tratovych usekl na stavbé Velim-Pofi¢any, BC. Vysledkem intenzivni sta-
vebni ¢innosti a mimofadného 24h nasazeni pfi nepfetrzitych vylukach, byla uplné
dokoncena obnova Zelezni¢niho svrsku, sanace prazcového podlozi a dili tézka
sanace naspu Stérkovymi pilifi ZelezniCniho spodku dvoukolejné trati v souhrnné
délce 4,3 km, v€etné viozeni dvou odbocek Tatce a Cerhenice, rekonstrukce za-
stavek Tatce a Cerhenice a to za pouhych 62 dnud! KlicCovym Uspéchem zvladnuti
takového rozsahu praci byla jak dikladna ro¢ni pfiprava, tak pouziti vysoce vykonné
strojni zakladny zelezni¢ni mechanizace koncernu SWIETELSKY. Ojedinélost této
stavby by vystacila na nékolik pfispévku, tento je v§ak vénovan masivni tézké sana-
ci naspu a podlozi stérkovymi pilifi.
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Obr. 1 — Tézka sanace nevibrovanymi $térkovymi pilifi v koleji €.2: Odbocka Cerhenice

2. Tézka sanace Stérkovymi pilifi
g.1. Popis poruchy Zelezniéniho spodku
Re8ena problematika je dobfe vidét na charakteristickém pfi¢ném fezu v uUseku

o

vedeni trati na vysokém naspu, kde hloubka pilifi dosahuje 13 m.

Obr. 2 — Numericky model: Stavajici stav / TéZka sanace $térkovymi pilifi - sig.z (kPa)

Z modelu je patrné, ze prazcové podlozi z vapen- Z modelu je patrné, Ze Stérkoveé pilife transportuji
né stabilizace, realizované pfi pfedeslé rekon- napéti pomérné dobfe do pevnéjSiho podlozi na
strukci trati, sice vykazuje dostate€né unosnosti Urovni 13 m pod TK a Zelezni¢ni spodek tak lépe
na plani télesa Zelezni¢niho spodku, av§ak nasep odolava plsobeni zatizeni.

je vybudovan z malo Unosnych plastickych jill

a podlozi naspu tvofi nevhodné organické zeminy.
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2.2. Tézka sanace Stérkovymi pilifi

Navrzené §térkoveé pilife jsou zfizovany ve tfech fadach pod kazdou koleji, v troj-
Uhelnikovém rastru s délkou strany 1,5 m; 2 fady pfiblizné odpovidaji poloham
kolejnicovych pas(, jedna fada pak zajiStuje boc¢ni stabilitu zemniho télesa. ZplUsob
provedeni spociva v predvrtu a naslednym vpravenim stérku do tohoto vrtu s pred-
pokladem roztlaceni stén vrtu na vétsi pramer.

3. Priprava a prakazni zkousky nové technologie

Rozsahem tézkych sanaci je tato stavba ojedinéla, je zde témér 3,5 km souhrn-
né délky dvoukolejné trati, kde budou realizovany Stérkové pilife, kterych bude té-
mér 14 000 ks. Pfipravé a provedeni stérkovych pilifa byla proto vénovana zvlastni
pozornost. Toto vychazelo pfedevsim z pozadavku nazachovanianeomezeniprovozu
v sousedni koleji béhem tézkych sanaci zelezni¢niho spodku. S roénim predstihem
tak byl, spolu se spole¢nosti INSET [3], pfipravovan rozsahly geotechnicky monito-
ring pro uziti nové technologie nevibrovanych $térkovych pilifii. Celkem byly reali-
zovany Ctyfi zkuSebni pole pilitd na rdznych mistech podél trati s charakteristickou
geologii, kterymi byla ovéfena jak vhodna frakce kameniva pilifi, tak opakované
potvrzena ulehlost Stérku v pilifich a jejich prGmér. Na zakladé této pfFipravy a pre-
svédcivych vysledkl prikaznich zkousek bylo Spravou zeleznic povoleno uziti nové
technologie zfizovani nevibrovanych s§térkovych pilifd na dil¢im Useku odbocky
Cerhenice.

4. Popis technologie nevibrovanych stérkovych pilift

4.1. Patent, Vyrobce, Dodavatel

Nevibrované stérkové pilife byly vyvinuty v roce 2011 a patentovany v roce 2015
stavebni firmou McMillan Drilling Civil Ltd. na Novém Zélandu. Tim, ze naradi pro
nevibrované $térkové pilife bylo pouzivano na vrtnych nosicich Casagrande, doslo
k poskytnuti licence vyroby naradi tomuto nadnarodnimu dodavateli vrtné technolo-
gie a dnes tvofi jeho standardni vyrobni program.
https://www.casagrandegroup.com/stone-columns/

S timto vyrobcem dlouhodobé spolupracuje koncern SWEITELSKY, ktery je general-
nim dodavatelem velkych infrastrukturnich staveb v Ceské republice.

4.2. Charakter technologie

Nevibrované Stérkové pilife neovliviiuji okolni zastavbu a stavajici infrastrukturu
a lze je realizovat jak v tésné blizkosti provozovanych dopravnich cest, tak v blizkos-
ti budov. PFi nevibrované technologii zfizovani Stérkovych pilifi neptisobi nadmérné
vibrace na sousedni stavebni konstrukce — hodnota seismického zrychleni prostredi
pro nutny dynamicky vypocet je bezpe&né pod mezni trovni, stejné tak jako hodnota
hlukové zatéze pfi praci naradi.

Pro nevibrované §térkové pilife Ize pouzit SirSi frakci kameniva az 0/56 (fr. 0 od
0,06 - bez prachovych ¢astic), ¢imz je zaruena stale dostate¢na filtracni schopnost,
bez ucpavani mezerovitého Stérkového pilife tradi¢ni frakce 16/32 vyplavovanym
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jemnozrnnym materialem.

Nevibrované stérkové pilife jsou zfizovany vrtnym nosiéem pro velkoprumérové
piloty s naradim pro nevibrované stérkové pilife. Instalace je zahajena rotacni pene-
traci vrtného naradi, do pozadované hloubky, pfi kterém dochazi k roztlaovani vrtu,
bez vynosu vykopku. Vrtné naradi je na Spici osazeno vrtnymi zuby, a tak dokaze
proniknout i do skalniho podlozi, coz je vyhodné pfi pozadavku na propojeni HPV
a paty pilife pro zasakovani. Po dosazeni paty pilife je zahajeno jeho formovani.
Stérk je vhanén vrtnym naradim - $nekem uvniti vypaznice do vrtu a roztladovan do
bezprostfedniho okoli vrtu - po dosazeni odpovidajiciho odporu na Sneku je naradi
povytazeno o 0,25m a postup se opakuje. Tim, Ze proces zfizovani nevibrovanych
Stérkovych pilifu je podobny s betonazi pilot pod vypaznici, jsou pilife kompaktni bez
znedisténého Stérku okolni zeminou nebo vzniku nezadoucich kaveren.

4.3. Zkousky technologie

VySe uvedené charaktery technologie byly ovéreny in-situ pfi dvou zkouskach na
stavbé Velim-Pofi¢any, BC za ucasti zastupcu O13 — Odboru tratového hospodar-
stvi, oddéleni zelezni¢niho spodku.

Prvni zkouska byla provedena v srpnu 2020, kdy se jednalo o dvé zkuSebni pole
s celkem 12+12 ks pilit( délky 9 m. Hlavnim cilem zde bylo pfedvést tuto technologii
v Ceské republice zastupctim investora a odborné verejnosti a optimalizovat projek-
tovy navrh tézké sanace. Na kazdém poli Stérkovych pilifi byla zkouSena jina frakce
kameniva. Tradi¢ni frakce 16/32 a alternativni frakce 4/45 - vhodna pro nevibrova-
né Stérkové pilitfe. Pozadavek nejmensiho zrna 4 mm vzesel z O13 a propustnosti
pilitd, zrno 45 mm zase s moznosti naseho trhu v Ceské republice s kamenivem.
Po realizaci zkuSebniho pole byly provedeny kontrolni dynamické penetrace, které
potvrdily dostatec¢nou ulehlost $térku v nevibrovanych stérkovych pilifich. Ze zkou-
Sek vySla Iépe frakce kameniva 4/45 a tato frakce byla dale sledovana.

Druha zkouska byla provedena v ¢ervenci 2021, kdy se jednalo o dvé zkuSebni pole
3+6 ks pilifd délky 4m a 7,5m. Hlavnim cilem bylo potvrdit vysledky z roku 2020
a ovéfit pramer pilifa po jejich odkopani. Ulehlost Stérku v nevibrovanych $térkovych
pilifich potvrdila hodnoty a chovani ze zkou$ek v roce 2020. Po odkopani pilifl
dosahovaly jejich priméry bezpecné pozadavk( projektu, v mékkych zeminach,
které jsou v podlozi naspu dokonce pfevySovaly pozadavek projektu. Odkopanim
byla také potvrzena celistvost pilife po jeho vySce, bez znecisténi okolni zeminou.

5. Geotechnicky monitoring béhem vystavby

Pfed zahajenim tézkych sanaci $térkovymi pilifi na odbo¢ce Cerhenice byl vypra-

covan, projednan a schvalen podrobny projekt geotechnického monitoringu, ktery

zajiStovala spole¢nost INSET a SWIETELSKY Rail. Byly uzity ¢tyfmi monitorovaci

metody:

» online pfesné méfeni naklon( a posunt

» geodetickym sledovanim fixovanych bodu

* méfenim dynamické odezvy — mérfeni vibraci zaklad( trakénich stozart
a kolejového rostu
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Obr. 3 — Dyn. penetrace DP5 v pilifi hl. 4m
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Obr. 4: DP5 i potvrzujici DP7 na sousednim pilifi byla ukonc¢ena
shodné v hloubce 1,7m pod terénem (100 uder() a nedosahla paty
v hl. 4m

Obr. 5 — Ovéfeni kompaktnosti nevibrovanych stérkovych pilifti na kopané sondé v hloubce 2,0m (mimo dosah dynamické penetrace DP5 z
obr. 4). Pilit je celistvy, dostate¢né zhutnény. Kopana sonda dale zobrazuje oblast zlepSeni $térkovymi pilifi v organickych zeminach, které

tvofi podlozi naspu télesa zelezni¢niho spodku a kontakt s horninovym podloZi slinovcu.
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* sledovani geometrickych parametrtl koleje méficim vozikem KRAB

Zakladnim prvkem GTM bylo kontinualni sledovani deformaci stavebnich konstrukci
mérenim naklonl a posun(l. Data byla okamzité on-line pfenasena do informacni-
ho systému SAHURE. Denné bylo vedoucim GTM zasilano zodpovédnym osobam
hlaseni o monitoringu.

Pro jednotlivé metody a jejich pribézné vyhodnocovani byly navrzeny vystrazné
stavy vztazené k pripustnym deformacim vzdy ve 3 stupnich, AL, IL, IAL dle CSN
73 6360-2 [4].

* AL — mez sledovani

* IL — mez zasahu

* IAL — mez bezodkladného zasahu

Pfi dosazeni jednotlivych vystraznych stavu byly uréeny zodpovédné osoby, kterym
byl zaslan email a zprava SMS o vystrazném stavu. Pro kazdy vystrazny stav byl
dopfedu stanoven zplsob jak upravit rezim praci, aby nedochazelo k dalSimu nepfi-
Znivému vyvoji.

Obr. 6 — On-line monitoring provozované koleje

6. Zaveér

Vice nez rocni pfiprava téZké sanace naspl a podlozi Stérkovymi pilifi probéhla
ve své prvni etapé na stavbé Velim-Pofi¢any, BC hladce. Byl vyvinut, odzkouSen
a potvrzen technologicky postup jak realizace tézkych sanaci Stérkovymi pilifi, tak
jejich monitoringu pfi provozu po sousedni koleji. Diky tomu jsme za nepfetrzité
vyluky méli plnou kontrolu nad provadénim praci a dokazali jsem okamzZité reago-
vat na ménici se podminky na stavenisti. Ve své prvni etapé byly v Iété roku 2021
realizovany na odboc¢ce Cerhenice tradiéni vibrované Stérkové pilife i nevibrované
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Stérkové pilife jako nova technologie koncernu SWIETELSKY. Dilezité pro nas bylo
v této etapé poznat podminky na stavenisti a pro pfisti rok 2022 dale vylepsit nasi
technologii nevibrovanych stérkovych pilifi. Obé metody jsou srovnatelné, vysled-
kem obou je Stérkovy pilit, ktery splfiuje zadani projektu tézkych sanaci zelezni¢niho
spodku stavby ,Velim-Pofi¢any, BC*.

Legenda

[1] Nastroj Evropské unie nazvany Blending Call (BC) kombinuje pfispévek Nastroje pro propojeni Evropy
(CEF) s uvérem od Evropské investi¢ni banky (EIB)

[2] SWIETELSKY Rail CZ s.r.0., generalni dodavatel v oblasti Zelezniéniho stavitelstvi

[3] INSET s.r.0., konzultaéni spole¢nost v oblasti geotechniky

[4] CSN 73 6360-2: Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova

poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Ing. Martin Kratky
SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.
telefon: 724 818 931

e-mail: m.kratky@swietelsky.cz
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Priprava investi€nich akci vypravnich budov

Jan Cerha
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

1. Uvod

V poloviné roku 2016 doslo v ramci prodeje ¢asti zavodu k pfevodu budov osobnich
nadrazi z dfivéjsiho vlastnika, Ceskych drah, a.s., na Spravu Zeleznic, statni orga-
nizaci. Tento krok znamenal vyznamny milnik pro dal$i fungovani eské Zeleznice
a umoznil zacit se zménou stavajiciho negativniho vnimani budov osobnich nadrazi
vefejnosti a vratit témto budovam, které tvofi vstupni brany pro cestujici na Zelezni-
ci, jejich plivodni vyznam a hodnotu.

Realné tak pfevod umoznil tento majetek zasadnéji rekonstruovat a modernizovat.
Vznikla tak potifeba stanoveni jednoznaéného postupu a ur€eni priorit pfi spravé to-
hoto majetku, aby doslo k jeho postupné obnové a zarover z dlouhodobého hledis-
ka k zajisténi udrzitelného stavu této infrastruktury odpovidajicimu kultufe cestovani
21. stoleti.

Proto byl zpracovan dokument Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi (dale jen ,Koncepce ON®), na kierém se podilela Sprava zZeleznic, statni
organizace, Ministerstvo dopravy a Statni fond dopravni infrastruktury. Koncepce
ON byla v lednu 2019 schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy a stala se
tak zavaznym dokumentem, ktery jednoznacné stanovuje podminky a postupy pro
spravu, udrzbu a modernizaci stovek budov osobnich nadrazi. DodrZeni podminek
Koncepce ON je zakladnim predpokladem pro moznost ¢erpani finanénich pro-
stfedkd ze SFDI na pfipravu a realizaci investi¢nich a opravnych praci.

Z pohledu investi¢ni pfipravy Koncepce ON pfedevsim jednoznacéné stanovila pra-

vidla pro sestaveni stfednédobého planu staveb osobnich nadrazi, tzv. ,Progra-

mu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi“ (dale jen ,PRRON). PRRON je

sestavovan na zakladé podkladd a navrhl jednotlivych mistnich spravcu (Oblast-

nich feditelstvi Spravy Zeleznic). Po internim projednani v ramci Spravy zZeleznic
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je PRRON predkladan vécné prislusnému odboru Ministerstva dopravy. Material
PRRON je kazdoro¢né aktualizovan na zakladé provedené analyzy nadraznich bu-
dov.

V ramci analyzy nadraznich budov je posuzovan stavebné technicky stav budov
a jejich vyznam v ramci zelezni¢ni sité. Z analyzy je pak stanoveno poradi jednotli-
vych nadraznich budov v ramci stavebni obnovy a jsou tedy transparentné stanove-
ny priority v ramci sttednédobého investi¢niho planu. Stfednédobym cilem procesu
planovani rekonstrukci a revitalizaci osobnich nadrazi je zahajeni praci k dosazeni
cilového stavu v horizontu 5 let u prvnich 350 budov v pofadi dle PRRON. Cilovym
stavem je myslen nejen technicky stav budov, ktery bude vyzadovat pouze béznou
udrzbu, ale také ve vazbé na konkrétni lokality i dofeSeni prostor pfednadrazi véet-
né parkovacich moznosti a vhodného vyuziti budov.

2. DalSi pozadavky na reSeni budov osobnich nadrazi

Vzhledem k vyvoji pozadavku na pfipravu staveb byla v prosinci 2019 schvalena ak-
tualizace Koncepce ON, ktera nové doplnila aktualné feSena témata v ramci inves-
tic do budov nadrazi a definovala zakladni trendy pfipravy investic pro nasleduijici

obdobi.

2.1 Reseni parkovacich ploch nadrazi

Koncepce ON zapracovava problematiku feSeni dopravy v klidu a dimenzovani
parkovacich ploch jako podklad pro navazujici projektovou pfipravu a jednoznaéné
upresnuje pozadavky na kapacity navazujici dopravni infrastruktury. Tento krok tak
umoznil Spravé zeleznic stanovit optimalni kapacity parkovacich ploch u nadraznich
budov a slouzi i jako podklad pfi jednani se zastupci mistnich samosprav pfi feseni
podoby pfednadrazi.

V ramci pfipravovanych investi¢nich staveb tak dochazi vzdy s ohledem na mistni
podminky k posouzeni a navrhu parkovacich ploch nejen pro osobni automobily,
ale i odstavy pro jizdni kola. Sprava zeleznic u investi¢nich akci fesi nejen kapacitu,
ale i kvalitu parkovist. Parkovisté jsou tak feSena nejen jako zpevnéné plochy, ale
dle vyznamu lokality a mistnich specifik jsou navrhovana také garazova/zastfeSena
stani a pfip. i parkovaci domy.

Zaroven se vyznamné rozsifuji nejen standardni stojany pro jizdni kola, cykloboxy,
vCetné moznosti nabijeni elektrokol, ale také samostatné cyklovéze.

Intenzivné je feSena u parkovacich ploch P+R problematika moznosti dobijeni elek-
tromobild. Pfiprava pro feSeni dobijecich stanic je aktualné zvazovana prakticky
u vSech feSenych lokalit a je hledan strategicky partner, ktery by tuto sluzbu dale
poskytoval koncovym zakaznikim a dale tak rozSifil sluzby poskytované v ramci
osobnich nadrazi a cestovani zelezni¢ni dopravou zatraktivnil.

2.2 Architektonické resSeni
Upfesnéna byla Koncepci ON také pravidla pro vyuziti architektonické soutéze/
soutéze o navrh pro modernizace a novostavby vypravnich budov. Vzhledem k vy-
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znamnosti budov osobnich nadrazi a jejich architektonické hodnoté a urbanistické
funkci v ramci mést hleda Sprava zZeleznic vhodnou cestu jak skloubit pozadavky na
moderni architekturu s historickym vyznamem téchto staveb a pfip. i jejich pamat-
kovou ochranou. Proto je dlouhodobou snahou Spravy Zeleznic otevfit diskuzi nad
feSenim architektury osobnich nadrazi s jednotlivymi zainteresovanymi stranami
a to jak zastupci mést tak odborné a laické verejnosti.

Pfipravované stavby jsou feSeny ve spolupraci s architekty a pojimany jako soucast
celkového feSeni dané lokality v€éetné SirSich vztahl a vazeb.

- [| [ W | ST

Obrazek ¢.1: vizualizace novostavby vypravni budovy v Zst. Mlada Boleslav hl.n.
Zdroj: Pavli¢ek Hulin architekti, s.r.o.

3. Trendy v pripravé investi¢nich staveb vypravnich budov

Nad ramec standardni pfipravy dokumentaci zamérU projektt a navazujicich stup-
na DUR, DSP pfip. DUSP se v nasledujicich letech oCekava i vyznamné;jsi vyuziti
zadavani zakazek metodou Design & Build (P+R). Tato metoda byla vyuzita napf.
u ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Pardubice®, ktera je koordinovana se stav-
bou modernizace celého Zelezni¢niho uzlu a investiéni naro¢nosti a rozsahem tak
patfi mezi nejvyznamnéjSi akce Spravy Zeleznic.

Sprava zeleznic stale vyznamnéji spolupracuje s jednotlivymi mésty na podobé jed-
notlivych lokalit a jejich celkového pojeti v ramci intravilant i extraviland mést. Do
pFipravy jsou tak zapojovani napf. i zastupci méstskych architektt a roste mnozstvi
investic, které zahrnuiji i koordinované &i sdruzené investi¢ni akce mést v ramci pfed-
nadrazi.

Ve vhodnych lokalitdch Sprava zeleznic pfistupuje, ve spolupraci s externim porad-
cem, k analyze vhodného vyuZiti budov nadrazi. Re$eno je nejen vhodné vybaveni
zafizenim sluzeb, ale i nabidkou doplfikovych komeré&nich, ale pfip. i nekomercnich
sluzeb ve spolupraci s municipalitou. Analyzovan je pfedevSim komeréni potencial
sluzeb a jejich rozsah a vhodnost v dané lokalité, ve vazbé na jiz poskytované sluzby
v okoli osobnich nadrazi.

3.1 Optimalizace provozu budov a hospodareni s energii
Stavajici objem spravované infrastruktury znamena vyznamné provozni naklady,
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které jsou umocnény historickym stavebné technickym stavem budov. V ramci in-
vestic Spravy Zeleznic jsou proto vzdy zvazovany moznosti zvySeni efektivity provo-
zu. U novostaveb jsou samoziejmosti stavby splfiujici pozadavky na témé&r nulovou
spotfebu energie. Jsou analyzovany stavajici energeticka hospodarstvi a navrhova-
ny energeticky efektivni zplsoby vytapéni a zasobovani teplou vodou v&. zpétného
vyuziti tepla. ReSeni vychazeji ze zpracovanych energetickych posudki a dle eko-
nomické efektivity jsou navrhovany, jak konvenéni zdroje tepla, tak tepelna cerpadla
a prip. i vyuziti solarni energie s vyuzitim stfesnich ploch budov nadrazi.

Sprava zeleznic pfistupuje zodpovédné také k problematice feSeni sucha a uspo-
fe provoznich naklad(. Nadale je rostouci trend vyuziti srazkovych vod v arealech
vypravnich budov, kde je zvazovano vyuziti srazkovych vod ze stfech a ostatnich
ploch, jak pro moznost zalivky, tak jejich vyuziti napf. pro splachovani toalet samo-
statnymi okruhy. P¥ip. je feSeno jejich vsakovani nebo jiny vhodny zpusob likvidace.

3.2 Standardizace pfipravy

V ramci zefektivnéni pribéhu pfipravy staveb vypravnich budov je feSena také stan-
dardizace fady procesu, které povedou ke zrychleni pfipravy akci a sjednoceni po-
zadavkl spravcl. V ramci této snahy Sprava zZeleznic stanovila napf. jednotné stan-
dardy dodavaného mobiliafe pro zeleznicni stanice a zastavky nebo také standard
hygienickych zafizeni v&. zplsobu vybéru poplatku za jejich pouziti, ktery umoznuje
i pfijem bezhotovostnich plateb.

Cilem této snahy je nejen standardizace samotnych technickych navrhd, ale také
zvySeni kvality poskytovanych sluzeb.

3.3 Problematika bezpecnosti

Budovy osobnich nadrazi jsou soucasti klicové infrastruktury statu, a proto je
v ramci fyzické i kybernetické bezpecnosti posuzovano riziko spojené s jejich provo-
zem. Z pohledu bezpecnosti jsou pak jednotlivé budovy kategorizovany podle jejich
vyznamu pro zaji$téni provozuschopnosti drahy. V ramci pfipravy investi¢ni vystav-
by je tak problematika bezpecnosti feSena a jsou navrhovana opatfeni k ochrané
mékkych cili a zajisténi fyzické bezpeénosti v rozsahu odpovidajicimu dané bez-
pecnostni kategorii objektu. Tato opatfeni jsou zahrnovana do celkovych rekonstruk-
ci vypravnich budov, aby byly jejich nedilnou soucasti.

4. Aktualni stav pripravy

Od roku 2016 je jednoznacné patrny rostouci trend v mnozstvi a vyznamnosti pfi-
pravovanych investic do vypravnich budov. V roce 2020 byly schvaleny v Centralni
komisi Ministerstva dopravy pro financovani ze SFDI zaméry projektd za témér 6
mid. K& a jen do srpna 2021 byly schvaleny zaméry za dal$i 3 mid. K&. Ve vyznam-
né&j$i mife predpoklada SZ spolufinancovani z dotaénich fondi EU (OPZP, OP TAK,
RRF) nad ramec narodniho financovani.

Rok 2021 se tak nese v duchu pfipravy fady vyznamnych investi¢nich akci budov
osobnich nadrazi jako napf. vypravni budovy v Mosté, Chebu, Pardubicich, Svétlé
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nad Sazavou, Karviné, Klatovech, Ostravé-Vitkovicich, Jihlavé & Mladé Boleslavi.
VletoSnimrocepfedpokladamedo realizaévniféze predatnapf.rekonstrukcevypravnich
budov Plzen — Jizni pfedmésti, Teplice v Cechach, Kravare ve Slezsku nebo Tachov.

Pfipravy projektl také vrcholi u dalSich vyznamnych staveb napf. na realizaci rekon-
strukce interiérll Fantovy budovy, ktera navaze na probihajici rekonstrukci fasady
budovy. Reseni celé lokality dopIni komplexni rekonstrukce nové odbavovaci haly.
V Praze také pokracuji projekéni prace na fesSeni vypravnich budov na Smichové
a v Radotiné. Po naro€né modernizaci celé zst. v Plzni se letos také dockala zaha-
jeni kompletni rekonstrukce i samotna budova hlavniho nadrazi.

Obrazek ¢€.2: vizualizace exteriéru a interiéru vypravni budovy v Plzni
Zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

5. Zavér

Vypravni budovy jsou od nepaméti mistem setkavani lidi a rGznych druhd vefejné
i individualni dopravy. Pfiprava investic do téchto budov je tak citlivym tématem pro
vefejnost a vyzaduje konsenzus v8ech zainteresovanych stran. Cilem Spravy Zelez-
nic je navrhovat kvalitni a udrzitelna feSeni, ktera z budov nadrazi vytvofi opét vy-
znamné a reprezentativni mista pro pfistup na Zzeleznici. V&fime, Ze nastaveny trend
modernizace téchto staveb povede k dalSimu zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy
a budovy nebudou vnimany pouze jako prichozi bod, ale i jako pfijemné misto, kde
budou cestujici radi travit svij ¢as.
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Obrazek ¢€.3: vizualizace vypravni budovy Praha — Smichov

Zdroj: A69 - architekti s.r.o.

Jan Cerha

Sprava Zeleznic, statni organizace
Telefon: 725 186 854

E-mail: cerha@spravazeleznic.cz
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PEVNA JiZDNi DRAHA JAKO KONSTRUKCE KOLEJE
VHODNA PRO VYSOKORYCHLOSTNIi TRATE

doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.

CVUT v Praze Fakulta dopravni, Ustav dopravnich systém(

Ing. Ondiej Tomaschko, Ph.D.
DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

1. Charakteristika pevné jizdni drahy

Konstrukce koleje je feSena bud jako tzv. klasicka (s kolejovym lozem), nebo jako
tzv. pevna jizdni draha (PJD). V klasické konstrukci koleje pIni kolejové loze funkci
prenaseni silovych G¢inkl z kolejnicovych podpor do Zelezni¢niho spodku a slouzi
zaroven ke zpruznéni konstrukce zel. svrsku (tlumi dynamické sily od jedoucich
vozidel); soucasné klade odpor proti posunu kolejového rostu v pficném i podél-
ném sméru, zajiStuje odvedeni srazkovych vod z koleje a umoZniuje smérovou
a vySkovou upravu geometrické polohy koleje. U pevné jizdni drahy je kolejové loze
zaménéno za cementobeton, pfip. asfaltobeton, a tedy funkci pfenosu zatizeni od
kolejovych vozidel pfebira nosna betonova vrstva. Chybéjici pruznost kolejového
loZe je nahrazena dodate¢nymi pruznymi prvky v upevnéni kolejnice, pfip. jesté
v nosné desce PJD (pruzné vrstvy u zabetonovanych pfi¢nych prazct nebo desek).
Pevna jizdni draha se pouziva ve svété na vSech druzich kolejovych drah a existuje
mnoho typu této konstrukce s ohledem na své vyrobce a na vhodnost pouziti — ze-
jména se liSi typy PJD vhodné pro koleje méstskych drah s krytem, ktery umozriuje
pojizdéni silni¢nimi vozidly, a typy PJD s otevienym svrSkem, ktery m(ize byt dopl-
nén rdznymi prvky pro eliminaci Sifeni hluku (absorbéry). Dale Ize konkrétni typy
PJD rozdélit podle principu ulozeni kolejnic, podle miry pouziti prefabrikovanych
prvkl a podle systému konstrukce a pouziti pfiénych prazca.

Pfi rozhodovani o zvoleni nejvhodnéjsi konstrukce koleje pro vysokorychlostni traté
je nezbytné zdlraznit, Zze s rostouci tratovou rychlosti roste pozadavek na kvalitu

91



Pevna jizdni draha jako konstrukce koleje
Vhodna pro vysokorychlostni traté

geometrické polohy koleje, tedy i na velikost odchylek jednotlivych geometrickych
parametrd koleje od projektovanych hodnot. Pfitom stabilni geometricka poloha ko-
leje s minimalnimi odchylkami je podminkou pro plynulou a klidnou jizdu kolejo-
vych vozidel, pro nizké opotfebeni zel. svrSku i kol vozidel a pro nizké emise hluku
a vibraci. PFi stejné konstrukci koleje a zaroven rostouci tratové rychlosti se tedy
zvySuji naklady na Udrzbu traté a naroky na vylukovou ¢innost. Vyluky jsou nejen
silné neatraktivni pro dopravce a jejich zakazniky, ale snizuji vynosy provozovatele
drahy z poplatku za uziti zel. dopravni cesty, jsou naro¢né z hlediska své organizace
a zaijisténi bezpecnosti a vyzaduji nasazeni velmi drahych tratovych mechanismu
s personalem se specialni kvalifikaci. Vy$S§i naklady na udrzbu traté se negativ-
né promitaji do celkového ekonomického hodnoceni stavebniho dila béhem jeho
celé zivotnosti a samotna ¢asta udrzba mlze paradoxné zkratit zivotnost nékterych
materialt (kolejové loze).

2. Vyhody a nevyhody pevné jizdni drahy

Vyhody pevné jizdni drahy v porovnani s klasickou konstrukci koleje:

* VVyrazné nizSi naroky na udrzbu (pouze vyména ojetych kolejnic, pfip. prvkl
upevnéni kolejnic; zadné podbijeni, zadné cisténi Stérku), a tedy velmi nizké
provozni naklady, nenarusovani GVD a minimalni vyluky.

* DelSi zivotnost (uvadi se nejméné 50 let, v SRN vyzaduje vnitini pfedpis DB Netz
AG 60 let). Za dobu planované zivotnosti PJD je v koleji klasické konstrukce
kolejové loze 2-3x nové zfizeno, jelikoz prosta udrzba uz neni efektivni, coz
znamena vysoké naklady a rozsahlé vyluky s velkymi komplikacemi (viz vySe).

* NizSi konstrukéni vyska, coz se jako velka vyhoda uplatni u staveb zel.
spodkuzejm. u tuneld to vede na mensi vyrub, coz vyznamné Setfi investi¢ni
naklady, a mosty je mozné navrhovat s nizsi konstrukéni vyskou, ¢ehoz Ize vyuzit
pro snadnéjSi navrh nivelety koleji nebo zvyseni volného mostniho otvoru (napf.
zvétSeni podjezdné vysky na pozemni komunikaci). Niz§i konstrukéni vysku PJD
Ize u stavajicich tunell vyuzit k dodate¢né elektrizaci traté.

* Niz8i hmotnost konstrukce pfi nizSi konstrukéni vySce, coz se projevi nizSim
zatizenim zel. spodku (zejm. mostnich objektt).

* MenSi zabor pozemkd, jelikoz neni nutné rozsifeni plané télesa zel. spodku
v obloucich. | pfi maximalnich pfevySenich 180 mm si plan télesa zelezni¢niho
spodku udrzuje u DB Netz AG konstantni Sitku 12,10 m (pfi osové vzdalenosti
koleji 4,50 m).

* Moznost vyuzit vySSi (stavebni) pfevyseni i jeho nedostatek, coz umozni navrh
mensich polomérd obloukl pro danou tratovou rychlost, a tedy usnadni prachod
Uzemim pfi trasovani traté. Mensi polomeéry obloukU spolu s konstantni Sitkou pla-
né télesa zelezni¢niho spodku umoznuji vést novou trasu VRT napf. v soubéhu
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se stavajici dalnici (kupf. VRT Stuttgart — UIm nebo VRT Nirnberg — Ingolsta-
dt), a vytvofit tak jeden dopravni koridor. Za pfedpokladu moznosti vyuzit velkych
podélnych sklonli na VRT (trat uréena jen pro vlaky osobni dopravy) tak Ize na-
vic pfi projektovani VRT s konstrukci koleje v podobé PJD docilit snizeni podilu
staveb zel. spodku (mosty, tunely), coz ma vyznamny pozitivni ekonomicky dopad
nejenom na naklady investi¢ni, ale i na provozni (vyrazné nizSi nasledna udrzba
traté).

Vysoka pFi¢na i podélna stabilita koleje, ktera je dllezita zejména pro stabilitu bez-
stykové koleje.

V pfipadé mimoradnych udalosti pohodIngj$i unikova cesta pro cestujici, ktera
umozriuje rychlejSi evakuaci, coz je zasadni u tuneld. Nicméné je nutné jesté
posouzeni moznosti pfislusnou PJD pojizdét zachrannymi a evakuacnimi silni¢-
nimi vozidly, tudiz se napf. v SRN z tohoto dlivodu musi mezi kolejnice pokladat
navic specialni desky. Takovato Uprava klasické konstrukce koleje s kolejovym
lozem by v pfipadé nutnosti provedeni udrzby geometrické polohy koleje vyza-
dovala pred udrzbovymi pracemi odstranéni a po nich opétovné polozeni special-
nich desek, coz neni ekonomicky ani Casové unosné. Kvuli kontrole upeviiovadel,
vyméné kolejnic nebo brouseni kolejnic neni u PJD potfebné tyto specialni desky
demontovat.

» TéméF bezprasny provoz.

» Pouziti brzd zel. vozidel na principu vifivych proudd bez omezeni, coz se uplatni
pouze tehdy, pokud je trat vyuzivana vozidly vybavenymi témito typy brzd.

* Nehrozi Skody zplsobené odlétavajicim kamenivem z kolejového loze, pfi kterém
jsou jednotliva zrna kameniva nasavana projizdéjicimi zelezniénimi vozidly a vy-
mr§téna mimo kolej, resp. nejsou nutna dalSi opatfeni v konstrukci koleje, ktera
tomuto nebezpecnému jevu zabranuji (tmeleni S$térku v kolejovém lozi). Odlétava-
jici stérk nici nejen kolejova vozidla, ale Skody rovnéz vznikaji na celé konstrukci
zelezni¢niho svrsku (nejcastéji jsou poniceny zelezni¢ni prazce a upevnovadia,
nicméneé také dochazi k poskozeni kolejnic).

* Neni potfeba pouzivat pro zivotni prostfedi velmi Skodlivé chemické latky na bazi
herbicidl a pesticidli na likvidaci vegetace v koleji.

Nevyhody pevné jizdni drahy v porovnani s klasickou konstrukci koleje:

* Vy$Si investi¢ni naklady. Nasobnost se vyrazné li§i zejména podle statl a jejich
rozdilnych cen surovinovych vstupl a nakladl na praci personalu a techniky
a rovnéz dle rozsahu pouziti PJD. V podminkach CR se na Zeleznici ogekava
pfiblizné na Urovni dvoj- az trojnasobku investi¢nich nakladu koleje s kolejovym lo-
zem. Avsak pfi vystavbé nové VRT tvofi investicni naklady na zel. svrSek malokdy
vice nez 10 % celkovych nakladd, tudiz drazsi PJD nezvySi nasobné cenu celé
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stavby. ZkuSenosti z investi¢nich projektt DB Netz AG navic ukazuji, ze naklady
na vystavbu PJD v tunelu jsou naopak nizsi nez naklady na vybudovani klasické
konstrukce koleje s kolejovym lozem a s podstérkovou antivibraéni rohozi.

Nutné vysoké naroky na presnost a kvalitu vybudovani — ovSem stejné jako u jinych
staveb z cementobetonu, resp. asfaltobetonu. Dodate¢né nelze vyrazné korigovat
geometrickou polohu koleje, nicméné systémy upevnéni pro PJD jsou navrzeny
tak, ze umoznuji posun kolejnice v upevnéni ve svislém i v pficném sméru v fadech
jednotek az par desitek milimetra (napf. systém upevnéni fady 300 od spolecnosti
Vossloh umoznuje dodateénou vySkovou regulaci -4/+56 mm, vyjimecné az -4/+76
mm, a smérovou regulaci 16 mm). Ani u klasické konstrukce koleje neni mozné
dodatecné jeji polohu vyrazné ménit (obzvlasté po zfizeni bezstykové koleje).

Pomalejsi vystavba, i kdyz v sou€asnosti se i monolitické typy PJD (napft. typ RHE-
DA 2000) zfizuji s vyuzitim strojni pokladky (finiSery), kdy je mozné dosahnout
vykonu az 250 m zfizené koleje denné (pfi dvou sménach), resp. i dvojnasobku
u hydraulicky stmelené vrstvy pod horni betonovou deskou (HGT).

Je nachylna na stabilitu zel. spodku (sedani), proto je jeji zfizeni na mostech
— na zemnim télese jsou nutné vicevrstvé nosné systémy. Kupfikladu v SRN se
povoleni ke stavbé PJD vyda az v okamziku, kdy je z probéhlych méfeni a nasled-
nych vypoctld potvrzeno sedani max. 15 mm po celou dobu planované Zzivotnosti
PJD, tedy béhem 60 let.

* VVy$Si emise hluku, které je mozné eliminovat dopIinénim prvka aktivni protihlukové
ochrany (absorbéry, bokovnice...), které vSak zvySuji investi¢ni i provozni naklady.
Vysoké emise hluku od jedoucich vlaku se vSak musi feSit i u klasické konstrukce
koleje — obzvlasté pfi velmi vysokych rychlostech (od cca 250 km/h) je dominant-
ni hluk aerodynamicky, jehoz intenzitu ovliviiuje vyhradné jedouci viak (zavisi na
rychlosti jizdy viaku, tvaru soupravy a feSeni jejich vnéjsich ploch).

Pfi poruseni konstrukce (vykolejeni, sednuti podlozi...) je nutna rozsahla a draha
oprava, nicméné i ta v pfipadé dasledku provozu vlakl (vykolejeni) obvykle trva
kratSi dobu nez odstranéni vozidel a vySetfovani mimoradné udalosti na misté.
Nadto je soucasti dodavky PJD rovnéz koncept jeji opravy a sanace. VétSinu typU
konstrukci PJD Ize po mimoradné udalosti nebo vzniku zavady v relativné kratké
dobé uvést do doCasného provozu a naslednou Upravu do puvodniho stavu Ize
poté uskutecnit v naplanované vyluce.

* Po ukon¢eni zivotnosti PJD ¢asové i financné narocnéjsi likvidace jeji konstrukce
a nasledna recyklace vyziskaného materialu.

94



Pevna jizdni draha jako konstrukce koleje
Vhodna pro vysokorychlostni traté

3. Dalsi faktory ovliviiujici rozhodovani o vybéru typu konstrukce zelezni¢ni
koleje

Vedle pozadavku na dlouhou zivotnost pfi sou¢asné nizkych nakladech na udrz-
bu musi byt konstrukce koleje zalozena tak, aby bez problém( odolala vli-
vu mrazu a jeji skladba nevykazovala zadné deformace. U klasické konstruk-
ce koleje s kolejovym lozem zacina proces zvySeného opotfebeni jednotlivych
zrn kameniva Stérku tehdy, kdyz se nucena frekvence kmitani pfiblizi k hod-
noté 30 Hz. Pfi vzdalenosti naprav v podvozku zelezni¢nich vozidel 2,50 m
a pri idealnim kontaktu kolo—kolejnice nastane tato situace pfi rychlosti jizdy vliaku
cca 270 km/h. K dosazeni uvedené frekvence pfispivaji i dalSi faktory jako napf. ne-
rovnosti na plochach kol nebo vady kolejnic. Se zvysujicimi se rychlostmi jizdy viak
a pfi nich vznikajicimi frekvencemi, se stoupajicimi amplitudami kmitani a pfi vys-
Sim dynamickém namahanim musi byt zkracovany intervaly pro udrzbu zeleznic-
niho svréku. Udrzba je z hlediska udrZeni planovaného provozu mozna pouze
v pravidelnych noénich vylukach, které mohou z provoznich divod( trvat jen néko-
lik hodin. Dal$im faktorem, ktery ovliviiuje namahani zelezni¢niho svrsku, je tuhost
celé konstrukce koleje. Cim tuzs$i systém konstrukce je, tim vice je kolejové loze
namahano. Pfedev§im na mostech a v tunelech, které jsou na vysokorychlostnich
tratich pocetné zastoupeny, je tuhost systému v disledku tvrdého podkladu (mostni
nosna konstrukce, betonova deska v tunelu) vysSi nez u koleje na zemnim télese,
atim dochazi k vyrazné vétsimu namahani kolejového loZe. Zivotnost kolejového loze
se zlepSuje ¢i prodluzuje vhodnymi opatfenimi jako napf. pouzitim pfiénych prazct
s vétSi loznou plochou, vice pruznym systémem upevnéni, polozenim prazcu s pod-
prazcovymi podlozkami nebo umisténim podstérkovych antivibraénich rohozi pod
kolejové loze. Tato dodate€na opatfeni nejsou u PJD nutna, nebot pruznost systému
PJD je bez ohledu na misto jejiho vyskytu (zemni téleso, tunely, mosty) zajisténa
pruznymi prvky v upevnéni kolejnice, pfip. dalSimi pruznymi vrstvami samotné kon-
strukce PJD. ZkuSenosti ukazuji, Ze Uprava geometrické polohy koleje se pfi tratové
rychlosti nad 250 km/h musi provést po projeti zatéze cca 100 mil. hrt. U DB Netz
AG je proto od poloviny 90. let 20. stoleti u vSech novostaveb jakozto typ konstrukce
koleje vnitfnim pfedpisem stanovena pevna jizdni draha, coz plati i pro vSechny
nové budované tunely bez ohledu na provozni zatizeni.

4. Zavér

Ekonomické hodnoceni stavby je zasadnim kritériem, které rozhoduje o jeji samotné
realizaci, resp. o jejim rozsahu. Pfi tomto posouzeni je bezpodmine¢né nutné sprav-
né nastavit dobu navratu investice, ktera dostatec¢né zohledni zZivotnost hlavnich
soucasti stavby a zaroven naklady na udrzbu a na vylukovou ¢innost. Pfi uvazovani
naklad( celozivotniho cyklu (Life Cycle Costs — LCC) tvofi investi¢ni naklady pou-
ze Cast celkovych nakladl a ukazuje se, Zze naklady na udrzbu investi¢ni naklady
mnohdy znacéné prevysuji. Dosavadni zkuSenosti DB Netz AG s pevnou jizdni dra-
hou od doby jejiho prvniho provedeni v roce 1972 v zel. stanici Rheda, tedy jiz témér
50 let, totiz ukazuji, ze pozadovana zivotnost v délce 60 let ma své realné opodstat-
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néni. Soucasny vyzkum a vyvoj v oblasti PJD se navic ubira smérem k prodlouzeni
zivotnosti PJD vyrazné pres tuto hranici. Pfi posouzeni vybéru konstrukce zelezni¢ni
koleje — obzvlasté u vysokorychlostnich trati — je proto nutné a spravné posuzo-
vat celkové naklady (investi¢ni i provozni) na dostate¢né dlouhou dobu (idealné na
hodnotu nejmensiho spoleéného nasobku zZivotnosti pevné jizdni drahy a zZivotnos-
ti klasické konstrukce koleje s kolejovym lozem, protoze v takovém pfipadé bude
na konci doby navratnosti investice zUstatkova hodnota v obou variantach nulova
a navic bude mozné snadno do celkovych nakladll zapocitat i naklady na likvidaci
konstrukce koleje). Jako pfiklad posouzeni celkové ekonomické efektivity nové zel.
traté (tj. zohlednéni naklad(i na vystavbu i udrzbu) Ize pfedstavit ¢ast VRT Berlin —
Minchen, konkrétné useky VDE 8.1 a VDE 8.2 (dvoukolejna trat, tratova rychlost
300 km/h, osova vzdalenost koleji 4,50 m). DB Netz AG si pro tuto stavbu zpracova-
la ekonomické porovnani traté s konstrukci bud klasickou (s kolejovym lozem), nebo
s PJD. Vychazelo se pfi tom ze zkuSenosti DB s obéma typy konstrukce koleje. Pro
kolejové loze byla zvolena doba zivotnosti 25 let, pro PJD velmi konzervativhé 38
let, a tak celkové naklady (investice, udrzba, obnova) byly podle jednotné metodiky
pro oba typy konstrukce koleje pfepocéteny na 38 let. Zavér studie ukazuje, ze pro
trat danych parametru jsou celkové naklady pfepoctené na jeden bézny metr koleje
u konstrukce koleje s kolejovym lozem vySsi o 30 % nez u PJD.
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MAJETKOPRAVNI PRIPRAVA STAVEB

Ing. Pavel Paidar, Ing. Jana Spackova, Ing. Stanislav
Madron
Sprava zeleznic, statni organizace, GMtech s.r.o.

1. UVOD

Zadna vétsi stavba se neobejde bez majetkopravni ptipravy, ktera je asové narod-
na, trva i nékolik let. Jedna se s velkym pocétem vlastnikl, se spravci inzenyrskych
siti a s dalSimi subjekty. Digitalizace majetkopravni pfipravy pfinasi vyhody pfe-
nositelnosti a jednoznacnosti informaci, produktivitu, aktualnost dat, archivaci atd.
Nezbytnym podkladem pro majetkopravni pfipravu je zaborovy elaborat (ZE), ktery
uréuje rozsah majetkopravni pfipravy stavby.

2. MAJETKOPRAVNI PRIPRAVA

Cilem pripravy stavby je predani a zahajeni realizace stavby !!!

Po novele stavebniho zakona neni nutné mit pro stavebni povoleni u vefejné pro-
spésnych staveb (vefejna prospésnost staveb je dana zakonem o drahach) dovyp-
ofadanou majetkopravni Cast. Ziskani potfebného prava k pozemku je nutné az
pfed zahajenim stavebnich praci. Stavebni Ufad povoluje stavbu pouze z hle-
diska vefejného prava. Z hlediska prava soukromého si musi stavebnik obstarat
soukromopravni titul k pozemkim ve formé dohody s vlastniky pozemkl (uza-
vieni pfislusnych smluv) nebo v extrémnim pfipadé formou vyvlasthovaciho roz-
hodnuti. V pfipadé, Ze stavebnik zahaji stavbu bez soukromopravniho titulu, ne-
bude se jednat o stavbu nepovolenou, ale o stavbu neopravnénou. Ke sporiim
z takové stavby je pak opravnén pfislusny soud, nikoli stavebni ufad.

Pro uspéch majetkopravni pripravy je s vlastniky tfreba aktivné komunikovat
a informovat je o pripravovaném zaméru investora.
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Co je majetkopravni priprava stavby?

Majetkopravni pfiprava stavby spoc&iva v uzavreniriznych typ smluv (kupni, najemni,
o podminkach realizace stavby, pro vécna bfemena, o nahradé Skody, vypujcky,
...) na v8ech parcelach a se vSemi vlastniky, ktefi jsou definovani zaborovym ela-
boratem. Na kvalité zpracovani zaborového elaboratu zavisi cela dalsi majetko-
pravni priprava, a proto je vhodné tomuto dokumentu vénovat velkou pozornost.
Jak po strance obsahové, tak po strance vécné. Finalni zaborovy elaborat by mél
vytvaret geodet (UOZI) projektanta a za nutné povazujeme projednani s investorem
(minimalné pfipravar stavby, majetkar stavby, geodet stavby). Ale hlavné majetko-
pravni pfiprava je o jednani s lidmi a predavani informaci. Zadny systém &i uredni
dopis nenahradi jednani s lidmi. Majetkar musi byt pravnik (stavebni, spravni pravo,
ob&ansky zakonik, katastr nemovitosti, ochrana pudy, lesu, kulturnich pamatek ...)
projektant, geodet, znalec, psycholog, detektiv a tak trochu majetkar.

3. SUEDNOCENIi POSTUPU V MAJETKOPRAVNI PRIPRAVE

Na generalnim feditelstvi Spravy zeleznic, statni organizace odboru pfipravy staveb
vznikla pracovni skupina, ktera ma za cil sjednotit postupy v pfipravé staveb v pro-
stfedi Spravy zZeleznic. Prioritné se jedna o témata:

3.1 Sjednoceni dokumentl v majetkopravni pripravé
* Sjednoceni dokumentl odchazejici pod hlavickou Spravy zeleznic
« Jednotné vzorové Sablony dokumentU pro vSechny stavby v ramci SSZ a SSV
* Elektronicky podpis smluv

3.2 Zadani, projednani a prevzeti (kontrola) zaborového elaboratu (ZE)
* Kontrola uplnosti ZE dle pfedpist v riznych stupnich projektové dokumentace
* ZE musi byt ¢lenén po SO/PS — moznost prioritizace SO/PS v navaznosti na
harmonogram vystavby
» Metoda aktualizace ZE v navaznosti na zmény zplsobené zménou projektu
(zména technického feseni), zmény z majetkopravniho projednani &i projednani
s DOSS, zmény v katastru nemovitosti apod.
* Projednani a schvaleni ZE — na pracovni schlizce s Uc€asti projektant, zpracova-
tel ZE,
geodet SZG (investor), majetkar (investor) a ptipravar stavby (investor)
* ZE by po 1.1.2021 se odevzdava i ve vyménném formatu VFZE (viz kapitola nize)

3.3 Zadani, projednani a prevzeti (kontrola) geometrickych plant (GP)

» Geometrické plany se vytvafi pro oddéleni trvalého zaboru a vyznaceni vécného
bfemene (pfevazné prelozky IS)

* Soulad GP a ZE (graficka kontrola hranic)

* Projednani a schvaleni GP — na pracovni schuzce s UCasti projektant, zpraco-
vatel ZE, geodet SZG (investor), majetkar (investor) a ptipravar stavby (investor)

» Zménové GP na zakladé zmén v ZE

* GP — povinnost odevzdavat ve vyménném formatu VFK
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» Moznost zapisu parcel GP trvalého zaboru s Gzemnim rozhodnutim — neni nutné
ke kazdé kupni smlouvé pfikladat geometricky plan

3.4 Metodické vedeni procesti v pripravé stavby
» Metodicky navod pro rizné Zivotni situace
» Kdy, jak a s ¢im oslovovat vlastniky
« Jak pracovat s vyvlastnénim
 Sdileni myslenek a zkuSenosti

4. VYMENNY FORMAT ZABOROVYCH ELABORATU

4.1 Vznik VFZE

V roce 2019 pracovalo nékolik pracovnich skupin (zastupci RSD CR, Sprava Zelez-
nic, zastupci geodetl a vyvojarad SW), na vytvoreni jednotného vyménného formatu
zaborovych elaboratl (VFZE). Vysledny VFZE zacne u velkych spravc(l dopravni
infrastruktury platit od 1.1.2021. VFZE je strojové Citelny digitalni format dat zaboro-
vého elaboratu, ktery bude mimo jiné vstupem pro digitalizaci procesu majetkoprav-
niho vyporadani staveb.

4.2 Obsah

VFZE obsahuje grafickou ¢ast (geometrie/kresbu) ploch zabor(, vécnych bfemen,
stavebnich objektd, analogovych parcel s propojenim na popisnou ¢ast s informa-
cemi o vymérach, typech zaboru, nabyvatelich a opravnénych. Soucasti formatu
jsou i metainformace o stavbé, vyhotoviteli a exportu. Vymeénny format je dopinén
o0 preddefinované Ciselniky typu zabor(, stupfid dokumentaci atd. Vlastni data
VFZE jsou ulozena ve formatu Extensible Markup Language (XML) s pfiponou sou-
boru vfze. Geometrie mize byt uloZzena pouze v soufadnicovém systému S-JTSK/
Krovak East North, ktery je v GML zapsan kédem EPSG:5514. Soubor typu VFZE
bude obsahovat vzdy uplna stavova data. Rozdilova data bude mozné ziskat pouze
aplikaénim porovnanim dvou verzi soubort VFZE.
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Obrazek 1: ukazka VFZE (XML format)

4.3 Standardizace dat

Vysledkem je dokumentace VFZE [1], ktera je pfilohou posledni verze pfedpisu C3 [2]
a pocita se s ni i v pfedpisu MP013 [3]. Soubor *.vfze tedy bude povinnou soucasti
dokumentace zaborového elaboratu u projektt RSD CR a Spravy Zeleznic, s.0. od
1.1.2021. Diky zavedeni VFZE dojde k jednoznacné definici a kontrole pfedavanych
digitalnich dat zaborovych elaboratu. Bude zaru¢ené propojeni popisnych a grafic-
kych udaju. Zaborovy elaborat (VFZE) bude mozné importovat do dalSich SW, které
zajistuji dalSi procesy v pripravé staveb (majetkopravni pfFiprava, proces ziskani
uzemniho rozhodnuti, stavebniho povoleni a vypofadani po stavbé).

5. APLIKACE PRO MAJETKOPRAVNI PRiIPRAVU
Majetkopravnivypofadanistavbyjenaroénacinnost, kteraspojenasobsahlouagendou.
| kdyz zadna aplikace nenahradi jednani s vlastniky, mdze vhodné softwarové fe-
Seni jednotlivé procesy automatizovat, zpfehlednit a zkvalitnit. Zaborovy elaborat
stanovuje, co se ma ,vykupovat® (trvalé zabory), ,pronajimat‘ (do¢asné zabory), €i
,zabfemefovat® (vécna bfemena). Aktualni digitalni data KN jsou pro tyto agendy
klicovym podkladem. Majetkopravni aplikace sdruzuje informace ze zaborového
elaboratu a katastru nemovitosti, udrzuje data aktualni, generuje v8echny potieb-
né dokumenty, hlida terminy a uZivatele jednotné vede celym procesem. Aplikace
zajistuje prehledné jednotné prostiedi pro vlastni praci na jednotlivych smluvnich
pfipadech pfi feSeni vykupu, najmu, vécnych bfemen ¢i pfi vyvlastiiovani. Aplikace
nabizi moznosti souhrnného kontrolingu, pfehledl online stavl a pohledy na vyvoj
a progres Cinnosti. Jednotné vedeni procesl zajiStuje prehlednost vedeni smiuv,
aktualnost dat a okamzité informovani uzivateld o zménach a moznych komplika-
cich. Aplikace formou jednotlivych tabulek a datové propojeného mapového okna,
zobrazuje stav prabéhu majetkopravni pfipravy v realném Case.
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Obrazek 2: aplikace MAJA — mapové okno - vizualizace stavu vykupu

V aplikaci Ize €innosti dozorovat a vykonavat. Do jednoho prostfedi pfistupu;ji jak
zastupci investora, tak pracovnici inzenyrské €innosti. Pfistup do aplikace je fizen
jedine€nym pfistupem pro kazdého uzivatele, se sadou rtznych opravnéni, ktera
urcuji jeho roli v aplikaci.

Aplikace vede uzivatele zivotnim cyklem smluvnich pfipadd, ktery je pIné pfizplso-
bitelny potfebam a odliSnostem jednotlivych projektd. Nabizi automaticky aktuali-
zovana data KN spojenou s aktualizaci projektovych dat (zaborové elaboraty). Pro
uzivatele je pfipraven prostor pro vedeni informaci o pfipadu (poznamky, datovy
sklad), generovani dokumentud podle Sablon, statistiky, exporty dat a dalsi.

Hlavni pfrinosy aplikace:

» aktualizovana data KN v¢etné reportu zmén

+ automatické vytvareni smluvni dokumentace, na zakladé Sablon (dokument
smlouvy, prdvodniho dopisu, navrhu na vklad, platebniho pfikazu a dalSich)

» zrychleni, zpfehlednéni procesu uzavirani smluv, vSechny potfebné poznamky
a data jsou ukladana do jednoho prostfedi, jsou okamzité k dispozici pro vSechny
zUcCastnéné

* rychla orientace ve stavbach, smlouvach, stavebnich objektech a podkladovych
datech

* unikatni pohled na stav pfipadd pomoci mapového okna-novy rozmér pohledu
na inzenyrskou ¢innost, moznost prace nad mapou s mnoha vrstvami

* rychlé analyzy, statistiky a pfehledy nakladd na stavbu

« export informaci na kliknuti, moznost komunikace s dalSimi SW

» minimalizace chybovosti ,procesni Cistota a jednotnost*

101



Majetkopravni pfiprava staveb

99 3 2 5 0 89
b podet s o2 sl Zutotien, schibemied Vivien Ot Vpofiting
e o pledchonitiden T 1aimbs i dmbsike  eleanaémisicd  minazarck a:
o o g 4 s 89
100%
sov
w0n
™
o
§ s
an
0%
m
10%
n O
.8.2017 82018 8205 19.8.2020 [y

Z pohledu uvazovaného BIM procesu pfipravy a realizace staveb jsou majetkoprav-
ni ¢innosti expertni ¢innosti, ktera ma stéZejni vliv na Uspé&Snou pfipravu a prove-
deni stavby.

Diky digitalizaci majetkopravni pfipravy (zaborovy elaborat, VFZE, digitalni a aktu-
alizovana data KN, digitalni podpis smluv, majetkopravni aplikace) dochéazi k auto-
matizaci procesu, minimalizaci chybovosti, a hlavné ke zpfehlednéni ndro¢né ma-
jetkopravni pfipravy.

Zadny SW nikdy nenahradi osobni jednani s vlastniky, ale znaén& mGze usnadnit
rutinni ¢innosti v majetkopravni pfiprave.
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ZAJISTENI PRISTUPNOSTI ZELEZNICE NEVIDOMYM
A SLABOZRAKYM

Petr Lnénic¢ka

Ceska komora autorizovanych inZenyrd a technikd &innych ve vystavbé
bezbariérové poradenstvi

Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky
externi konzultace, poradenstvi

1. UVOD

Pfispévek se zabyva aktualni situaci v zajisténi bezpecného pfistupu a samostat-
ného uzivani zeleznice nevidomymi a slabozrakymi. Zvlastni diraz je kladen na
seznameni se zakladnimi principy tvorby obrazu o uspofadani, charakteru a funkci
dopravnich staveb zrakové postiZzenymi. Pochopeni a spravna aplikace téchto prin-
cipu v tvorbé pravnich a vécnych podklad{l pro navrhovani a realizovani staveb na
Zeleznici i jejich spravné pouziti v praxi je dulezitym prvkem zajistujicim zrakovée
postizenym bezpecné a samostatné vyuziti dopravnich systémd, tedy i Zeleznice.
Uvedené se tyka vSech funkénich soulasti dopravnich staveb — stavebniho feSeni,
orientaCniho systému pro vefejnost, informacéniho systému pro vefejnost.

2. TVORBA OBRAZU informujiciho NEVIDOME A SLABOZRAKE O CHARAK-
TERU A USPORADANI STAVBY | JEJi FUNKCI

2.1 Zakladni informace
V této Casti jsou pouzita néktera zjednodusena vysvétleni jevl ovliviujici vnimani
charakteru a funkce stavby zrakové postizenymi. Pro srozumitelnost nasledujicich
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textu je vyuzita a upravena terminologie z oblasti vypocetni techniky.

V nasledujicim textu je prvek pfijimajici informace veden jako ,FORMAT*, zpGsob
pfijimani informaci jako ,PROTOKOL"

Priklady:

Osoba bez zrakového postizeni a omezeni — automatické prijimani informaci

FORMAT
PROTOKOL 1
PROTOKOL 2

poznamka 1

zrak
vizualni informace v dalce
vizualni informace v bezprostfedni blizkosti

prepinani mezi protokolem 1 a 2 je plynulé, bez ¢asovych prodlev

Osoba se zrakovym postizenim (nevidomy) — pfijimani informaci aktivovano uzivatelem

FORMAT
PROTOKOL 1

PROTOKOL 2
PROTOKOL 3
PROTOKOL 4

PROTOKOL 5

FORMAT

PROTOKOL 1

PROTOKOL 2
PROTOKOL 3
PROTOKOL 4

PROTOKOL 5
PROTOKOL 6

PROTOKOL 7
PROTOKOL 8
PROTOKOL 9

Hmat — informace ziskavané technikou bilé hole

informace ziskané v ploSe, hmatové prvky (varovny pas, signalni pas, vodici linie
s funkci varovného pasu

informace ziskané v ploSe, okoli hmatovych prvkl, hmatovy kontrast
informace ziskané v ploSe, hmatovy charakter ostatnich navazujicich ploch

informace o hmatovych prvcich umisténych nad plochou (napf. stény budov, scho-
distové zidky, konstrukce vytah(, zabradli se zarazkou pro slepeckou hal)

informace o hmatovych prvcich umisténych nad plochou — pfekazky (napf.
mobiliaF, nosné konstrukce prvkl orienta¢niho a informaéniho systému apod.)

Sluch - informace specifickymi zdroji zvuku (hlasové prvky orientaéniho systému
pro vefejnost, hlasové vystupy informacniho systému pro vefejnosti, echolokace
(vyuziti jinych zdroju zvuku — odraz zvuku od prekazek, hluk vznikajici pohybem
osob apod.)

akusticka odezva bilé hole (rozdily dany odliSnym charakterem povrchu pochozich
ploch)

hlasova informace, funkce prvk( orientaéniho systému — uroven (povel) 1
hlasova informace, funkce prvkd orientacniho systému — urovern (povel) 2

hlasova informace, funkce prvkd informacniho systému, vybér (napfiklad pfijezdy
a odjezdy, druh dopravniho prostfedku, napfiklad viak, bus)

hlasova informace, funkce prvkl informaéniho systému, spusténi vybéru

hlasova informace, funkce prvk( informaéniho systému, pohyb v menu, spusténi
vybrana informace

akusticka informace, echolokace, akustické odrazy prostoru
akusticka informace, echolokace, akusticka identifikace pohybu lidi

akusticka informace, echolokace, akustické odrazy prekazek
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Sikmy astigmatismus Horni kvadrantova hemianopsie

Makulrni degenerace

Ukazky nékterych poruch vidéni
2.2 Shrnuti

Nasledkem odliSného zpUsobu pfijimani informaci zajistujicich zrakové postizenym
samostatny a bezpecny pfistup a uzivani zeleznice (automatické, cilené spousténé
uzivatelem) je logicky i jina prace mozky a nervovych cest. U osob bez zrakového
postizeni Ize mluvit a standardni funkci vytvofené a dané vyvojem Clovéka jako
biologického druhu. Zde neni bez zajimavosti ze odliSné funkce muzu (lovci) a zen
(sbéraci) v tomto obdobi vedly k tomu, Ze i dnes se u cca 90 procent populace
spoluprace levé a pravé hemisféry mozku u muzi a zen liSi. Vysledkem nutnosti
zpracovani a vyhodnoceni vyrazné vysSiho poctu informaci zajistujicich samostat-
né a bezpecné uzivani staveb (zejména dopravnich, tedy i zeleznice) a jejich vécné
a Casoveé navaznosti u zrakové postizenych vede k tomu, ze nékteré funkce mozku,
které k tomu nejsou primarné uréeny, se musi zucastnit celkového vyhodnoceni
a zpracovani pfijimanych informaci, stejné tak dochazi ke zménam a Upravam ner-
vovych cest. Tento jev se nazyva neuroplasticita mozku a nervovych cest (vice: dr.
Paul Bach y Rita - Wikipedia, prof. P. Kolaf — Labyrint pohybu, VySehrad). Jeho
znalost a vyuziti je jednim z predpokladt spravného navrhu bezbariérového prostre-
di pro zrakové postizené, a to jak v metodickych a vécnych podkladech, tak v jich
spravném vyuziti v praxi.

2.3 Dusledky a dopady

Vzhledem k rozsahu pfispévku jsou zminény jen nékteré, problematika by si zaslou-
Zila vétSi prostor. Z toho, co je popsano v pfedchozich oddilech kapitoly je zfejmé,
ze podklady pro zajisténi bezbariérové pfistupnosti staveb (zejména dopravnich)
musi byt mimofadné pfesné, jednoznaéné a detailni. Pravidla pro tvorbu odvozené
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legislativy (provadéci vyhlasky k zakoniim) tento postup vylu€uji. Zde je na zeleznici
nezastupitelna Gloha jinych zdrojti informaci — &eskych technickych norem (CSN)
a vnitfnich predpisi SZ. P¥i tvorb& podklad( je ale nezbytna maximalni mira spo-
luprace s odborniky na problematiku zrakové postizenych. Tento postup se velmi
osv&dgil pfi zpracovani vnitfnich predpisti SZ (spoluprace s odbory 13, 23). Uvede-
ny zpusob prace se v plné mife nepodafilo zajistit napfiklad pfi zpracovani CSN 73
6380, dUsledky a dopady jsou uvedeny v kapitole 3 pFispévku.

3. AKTUALNI STAV TVORBY PRiISTUPNEHO A BEZPECNEHO PROSTREDI
STAVEB NA ZELEZNICI UMOZUJiCi JEJi BEZPROBLEMOVE VYUZiVANI
NEVIDOMYMI A SLABOZRAKYMI

3.1 Uvod

Vzhledem k rozsahu prispévku jsou zde uvedeny jen zakladni informace
a Udaje. Vybér je také dan osobnimi zkuSenostmi autora a jeho zaméfenim na bez-
bariérové prostfedi pro zrakové postizené.

3.2 Pravni a vécné prostiedi
POVEDLO SE, pfiklady

Dopln&ni Manualu SZ, &ast orientaéni systémy (dale v textu OS) pro nevidomé
a slabozraké (dale v textu NS)

Navrh a schvaleni podkladl pro certifikaci novych konzolovych desek pro prefabri-
kovana zelezni¢ni nastupisté

NEPOVEDLO SE, pfiklady

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, zapracovani a optimalizace pfipomi-
nek zpracovanych Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakych CR.

K RESENI, ptiklady

Vyhodnoceni nezapracovanych pfipominek k CSN 73 6380, hledat zptisob zaji§téni
opakujicich se bezpecnostnich opatfeni pro nevidomé a slabozraké na zelezni¢nich
pfejezdech (napf. na pfejezdech bez signalizace a bez zavor, na pfejezdech v za-
stavéném Uzemi na pozemnich komunikacich bez chodniku atd.)

Doplnéni specifického OS pro NS na vybranych slozitych prejezdech (délka, umis-
téni v uzemi apod.)

Doplnéni a dalsi aktualizace Manualu SZ, &ast OS NS, duleZité je mimo jiné zajistit
i uplatnéni a pouziti nové generace majackl se zlepSenymi uzivatelskymi vliastnostmi.

Uprava Manualu SZ, &ast informaéni systémy (dale v textu IS) l’Jpravvy systému akus-
tickych vystupll IS vSech druhl dopravy umisténych v objektech SZ, zaclenéni pro-
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blematiky IS NS do samostatné kapitoly Manualu SZ (analogicky s OS)

Navrh OS pro NS na nastupistich integrované dopravy, zakladni systémové poza-
davky po projednani dopInéni vysledkd do Manualu SZ

3.3 Priprava a realizace staveb
POVEDLO SE, pfiklady

Zst Praha Bubny, Praha Vystavi§té — netypické hmatové Upravy, odchylky feseni
OS pro NS od manualu, divodem specificka stavebni feSeni (zastropeni zelezni¢ni
stanice a zastavéni stropu) i funkce v izemi

Zst Praha Zahradni mésto — fe$eni OS pro NS, dano bezprostfednim stykem dvou
druht dopravy v jednom objektu (zeleznice, tram)

NEPOVEDLO SE, pfiklady

Zst Vsetin, chyby na strané& méstského investora

Zst Jihlava — mésto, chyby na stran& méstského investora a jeho projektanta
K RESENI, ptiklady

Zst Praha — Veleslavin, dopravni uzel s bezprostfedné navazujicimi dal$imi doprav-
nimi systémy (bus, tram, metro), specifické problémy IS a OS pro NS atd.)

Zst Praha — Smichov, rekonstrukce budovy, novy dopravni uzel s bezprostiedné
navazujicimi dal§imi dopravnimi systémy (MHD v€etné metra, BUS), specifické pro-
blémy stavebni ¢asti, IS a OS pro NS atd.) a vyznamnou navaznosti na nové uspo-
fadani uzemi

Zst Jihlava — mésto, dopravni uzel s nastupi$tém integrované dopravy

Systémové feseni dopravnich terminall s bezprostfedni navaznosti obvyklych dvou
druhd dopravnich systému (vlak, bus), hledat zplisob pfedchazejici chybam (viz
napf. terminal Jaromér), které ve vysledku znesnadnuji a nékdy i znemoziuji samo-
statné a bezpecné uzivani téchto staveb (k problematice napf. konference Dopravni
infrastruktura 2020, Lnénic¢ka: zelezni¢ni stanice a autobusova nadrazi, souvislosti
a navaznosti) zrakové postizenym.
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4. PODEKOVANI TEM, KTERI PRISPiIVAJI K TVORBE PRISTUPNEHO A BEZ-
PECNEHO PROSTREDi PRO NEVIDOME NA ZELEZNICI - pfiklady

poznamka:
rozsah prispévku umozriuje uvést jen nékteré subjekty podilejici se na zpfFistupnéni
zeleznice zrakové postizenym, ostatnim se autor omlouva

SPRAVA ZELEZNIC statni organizace,

vedeni, odbory (zejména 13,23), stavebni sprava Zapad

(predpisy SZ, metodické pokyny, spolupréce pfi pripravé staveb a projektech atd.)
SUDOP Praha a.s., stfedisko Usti nad Labem, projekty OS pro NS

feSeni specifickych situaci

SUDOP Brno spol. s r.o.
komplexni FeSeni nastupisté integrované dopravy — ¢ast zeleznice (stavebni feSeni,
OS pro NS, IS pro NS)

APEX, spol. s r.o.
vyvoj nové generace majacku pouzitelnych pro OS pro NS, specifické Upravy ma-
jacku pro pouziti na vybranych prejezdech

a dalSim ...

poznamka:
z pochopitelnych divodd neni autorem pfispévku uveden

METROPROJEKT Praha a.s.

Petr Lnénicka

Ceska komora autorizovanych inZzenyrd a technikd &innych ve vystavbé
bezbariérové poradenstvi

Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky
externi konzultace, poradenstvi
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Ing. Martin Vanék, Ph.D.

Sprava zeleznic, statni organizace

Ing. Michal Babi¢
Mott MacDonald CZ, spol. s . o.

Sprava zZeleznic a sdruzeni projektantd pod vedenim spole¢nosti Mott MacDonald
CZ pocatkem letoSniho roku zahadjili prace na studii proveditelnosti, ktera ma za-
sadnim zpUsobem ovlivnit dal$i smérovani rozvoje Zelezni¢niho uzlu Praha. Prvni
z planované série pfispévkl shrnuje okolnosti zadani a metodiku praci na tomto
rozsahlém dile.

1. Pohled objednatele

Zelezniéni uzel Praha (dale jen ZUP) se v evropském méfitku nachazi na hlavni siti
TEN-T jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu, zaroven jim prochazi tfi narodni
Zelezniéni koridory — 1., Ill. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (TZK) a tfi nakladni
zelezniéni koridory (RFC) — RFC 7 Orient, RFC 8 North Sea-Baltic a RFC 9 Rhine-
-Danube.

Vzhledem k enormnimu rozvoji pozadavkl a predpokladl smérfujicich k ristu roz-
sahu dopravy jak osobni, tak nakladni, je naprosto zfejmé, ze ZUP ve stavajici kon-
figuraci po dokonceni jak staveb konvenéni sité v ramci uzlu i mimo néj, tak staveb
vysokorychlostnich trati, bude vykazovat velmi restriktivni kapacitu. Navic se jiz nyni
projevuiji limity stavajici konfigurace téch ¢asti uzlu, kde se zatim konkrétné nepla-
nuji ¢i nerealizuji investi¢ni opatfeni, a to pfedevsim ve stabilité provozu (pfikladem
budiz samotna Zelezni¢ni stanice Praha hl. n.).

V oblasti prazského Zelezni¢niho uzlu jiz bylo v poslednich 15 letech nékolik za-
sadnich investi¢nich poc€ind dokonceno (v€. Nového spojeni) a aktualné se dalsi
zasadni zameéry nachazi v rizném stadiu pfipravy. Presto je evidentni, Zze v pfipa-
dé dalSiho zvySovani pozadavkl na obsluhu méstskou a pfiméstskou osobni do-
pravou, rozvoje dopravy nakladni, a pfedevsim v pfipadé rozvoje rozsahu osobni
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dopravy dalkové nad ramec konvencni sité nebude aktualné projektovana kapacita
dostacuijici, a to ani pfi uvazovani pfipadného mirného zlepSeni stavu rekonfiguraci
technologie zabezpeceni pfi implementaci ETCS v horizontu vyhradniho provozu.

V navaznosti na samotné obecné pfedpoklady ristu nakladni zelezni¢ni dopravy Ize
oCekavat kapacitni problémy pfi konstrukci tras, a pfedevsim pfi jejim praktickém
provozovani napf. na dosud jednokolejné €asti nakladniho prutahu v &asti tzv. Jiz-
ni spojky (Praha-Velka Chuchle — Praha-Zahradni Mésto), pfiéemz nevyhovuijicich
kapacit bude dosazeno jiz v souvislosti se zadanym rozvojem paralelni osobni do-
pravy na nakladnim pratahu v podobé tangencialnich méstskych zeleznicnich linek.
Soutéz na zhotovitele Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha v¢etné Rych-
lych spojeni (dale SP ZUP) byla zahajena v prosinci 2019, tedy v dobé&, kdy ani na
urovni studie nebyly zfejmé naroky na tento uzel v horizontu s cilovym stavem za-
méru spadajicich do sité Rychlych spojeni (RS), coz doklada naléhavost zajisténi
pfipravy feSeni limitl uzlu jesté ve stavu pred vystavbou RS.

Zadavaci dokumentace pfedpoklada z hlediska zakladnich cill projektu zajisténi
pozadované kapacity drahy, zlepSeni stability GVD v praktickém provozu, vytvoreni
predpokladt pro segregaci jednotlivych druhd/segment(i Zelezniéni dopravy v ZUP,
zvyseni podilu zelezni¢niho mdédu v ramci systému dopravni obsluhy vymezené
oblasti, zlepSeni obsluhy Uzemi hl. m. Prahy Zelezni¢ni dopravou, zkraceni jizdnich/
cestovnich dob a pfedevsim vnimanych cestovnich dob, minimalizaci/optimalizaci
délky a eventualné poctu pfestupl mezi systémem zeleznice a ostatnimi dopravnimi
mody v ramci individualni i vefejné hromadné dopravy, zlepSeni parametru trati za
ucelem snizeni provoznich nakladi osobni zelezni¢ni dopravy, zvySeni efektivity
(napf. provoznich nakladd) vefejné hromadné dopravy v feSené oblasti, zlepSeni
parametrQ trati pro efektivnéjSi provoz nakladni Zelezniéni dopravy, minimalizaci
nakladl na zaji$téni provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni cesty a minimalizaci
vlivu dopravy na zivotni prostfedi (pfedevsim snizeni hlukové zatéze a snizeni emisi
CO2).

Z hlediska rozsahu technického feSeni a zaroven dopravné-technologického posou-
zeni je hodnocené Gzemi vymezeno nasledujicimi krajnimi body: na trati &. 011 ZST
Uvaly, na trati & 070 ZST Mé&Sice u Prahy, na trati & 090 ZST Roztoky u Prahy, na
tratich €. 120/122 ZST Hostivice, na trati &. 171 odb. Berounka, na trati &. 173 ZST
Rudna u Prahy, na trati & 210 ZST Vrané nad Vlitavou a na trati &. 221 ZST Ri¢any,
na trati & 231 ZST Mstétice. V rdmci novostaveb systému RS bude feseni ZUP
omezeno na nezbytné nutny Usek RS pro dofeseni vlastniho zausténi v oblasti Ba-
labenky, ZST Praha-Vysog&any, ZST Praha-Bé&chovice a ZST Praha Zahradni Mé&s-
to. Rozsah uzemi pro pfepravni prognézu a ekonomické hodnoceni bude stanoven
odpovidajicim zpusobem tomu, jaké pfepravni vztahy budou novym projektovym
feSenim ovlivnény.
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Projektové varianty maji dle Zvlastnich technickych podminek odrazet nutny vy-
hledovy rozvoj zelezni¢ni infrastruktury, kterou nelze jednoznacné svazat s danou
liniovou stavbou prekracujici hranice hl. m. Prahy, a to minimalné v nasledujicich
oblastech Prahy (viz obr. 1):

1) Centralni ¢ast Prahy — navaznost na potfebu feSeni a dosazeni vyhledové do-
stateCné kapacity ZST Praha hl. n. (popf. Praha Masarykovo n.) a navazujicich
tratovych usekl

2) Balabenka — Skaly — nebude-li prostor rozvétveni pfedevsim trati ve sméru Pra-
ha hl. n. — Praha Vyso¢any — vyh. Skaly/Praha-HoleSovice-Rokytka soucasné
obsazen v feSeni dané varianty oblasti 1)

3) Praha-Béchovice — Praha-Liben — nebude-li zkapacitnéni useku napft. rozSife-
nim o ¢tvrtou tratovou kolej sou¢asné obsazeno v feSeni dané varianty oblasti 1)

4) Nakladni pratah — navaznost na zajisténi dostate¢né kapacity (dle potfeby dalsi
zkapacitnéni tratového Useku v€etné moznosti plného zdvoukolejnéni Chuchel-
ského tunelu a nasledn& minimaln& bodové — napt. nové zastavky & feseni ZST
Praha-Male$ice — zbyvajici ¢ast nakladniho pritahu od ZST Praha-Zahradni
Mésto po ZST Praha-Bé&chovice, resp. Praha-Libers)

5) Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle — bude provéfena moznost, resp. po-
tfeba zkapacitnéni uvedeného Useku, primarné se zaméfenim na moznost zvy-
Seni poctu tratovych koleji.

Globalnim cilem Objednatele studie proveditelnosti je vytvofeni zavazného podkla-
du, ktery pfipravi feSeni v zadaném prostoru potfebné, priichodné a proveditelné.
Zaroveri se bude jednat o podklad, ktery zafixuje cilovou koncepci ZUP a umozni
tak, ze Sprava zeleznic bude v tomto prostoru Citelnym partnerem pro ostatni verej-
né i soukromé subjekty (objednatele dopravy, vlastniky pozemkd, investory apod.).
Prace na dile méa vyustit v jeho schvaleni Centralni komisi Ministerstva dopravy CR,
¢imz se stane zavaznym podkladem pro spusténi navazujici pfipravy.
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Obr. 1: Znazornéni zakladnich oblasti fe$eni ZUP dle Zvlastnich technickych podminek pro zpracovani studie proveditelnosti (s moznym
vzajemnym prekryvem ¢i pfesahem az k dopravnim bodim bezprostfedné za administrativni hranici Hlavniho mésta Prahy).

2. Pohled zhotovitele

Zhotovitelem studie se stalo sdruzeni pétice projekénich spole¢nosti AFRY CZ
s.r.o., EKOLA group, spol. s r.o., SAGASTA s.r.0., SMA (Deutchland) GmbH, vedené
spole¢nosti Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

Pfed dalsim popisem je nezbytné se nejprve vratit do soutézni faze. Verejna ob-
chodni soutéz na zhotovitele studie byla inspirovana zahrani¢ni metodou hodnoce-
ni Best Value Approach/Best Value Procurement (,BVA/BVP*). Metoda BVA/BVP
je postavena na uznani skute€nosti, ze zhotovitel zakazky pfedmétu pinéni dobfe
rozumi (dokonce se pfipousti, Ze Iépe nez sam objednatel), a je proto vhodné, aby
objednatel specifikoval jasné ucel zakazky, ale nepfedepisoval konkrétni zplsob
roven byl objednatelem uvolnén tlak na snizeni nabidkovych cen, kdyz vaha ceny
v celkovém hodnoceni poklesla na 30%.

Metoda BVA/BVP umoznila sestavit zhotovitelsky tym s potfebnymi znalostmi, pfi-
nést nové technologie, a také uplatnit zkuSenosti z jinych zakazek mimo zelezni¢ni
trh. Na druhou stranu je tfeba pfiznat, ze metoda BVA/BVP je vysoce naro¢na na
Cas a vlozené prostfedky, a to jak na strané objednatele, tak na strané zhotovitele
(resp. vSech uchazecl), a méla by byt pouzivana pfedevsim u takovych zakazek,
kde schopnost invence zhotovitele hraje pro objednatele zasadni roli.

Prvnim stézejnim bodem dila je metodika praci. Pfestoze se prace na studii prove-
ditelnosti obecné fidi Resortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
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projektll dopravnich staveb, rozvinuti tohoto navodu pro konkrétni podminky praz-
ského uzlu je klicem pro zvladnuti ulohy. Rozsah feSené oblasti, sitovy charakter
a vysoka variantnost vylucuji standartni postup. Navrzena metodika je proto zaloze-
na na postupném snizovani poctu fesenych variant zaroven s postupnym zvysSova-
nim jejich propracovanosti (viz obr. 2).

Na zakladé analytické ¢asti bude ve strategické roviné sestaven Siroky véjit teoretic-
ky moznych technickych a provoznich konceptl, ze kterého bude vybrano pfiblizné
deset predbéznych variant, reprezentujicich urcity typ dopravniho nebo technického
fesSeni. Pro né bude sestaven makroskopicky provozni model pomoci platformy Vi-
riato, jez umoznuje pracovat na zakladé zjednodusSeného technického feseni; zapo-
jeni budou zahraniéni experti se zkuSenostmi s navrhem systémui S-Bahn v zapadni
Evropé. Provéfena bude odezva na strané prepravni poptavky vyuzitim Modelu Pra-
hy a okoli na platformé PTV Visum, jez spravuje TSK a IPR Praha.

Nadéjné vysledky pak zformuji pétici navrhovych variant, kde projektovy tym pfi-
pravi plnohodnotné technické a dopravni feSeni, vypracuje prepravni prognézu
a provéfi prlichodnost z pohledu zZivotniho prostfedi a ekonomické efektivity. Po
optimalizaci navrhu bude doporuceno vysledné feSeni, které dokaze nejlépe naplnit
Obr. 2: Znazornéni postupné eliminace feSenych variant s postupnym zvySovanim
jejich propracovanosti. cile studie.

Druhym zasadnim bodem dila je participace zu¢astnénych subjektl. V zelezni¢nim
uzlu se stfetava fada zajmu spravce infrastruktury, objednateld dopravy, hlavniho

TEORETICKE VARIANTY
Siroky vejit kenceptil
reprezentanti riznych typd fegeni
PREDBEZNE VARIANTY
model dopravni nabidky a poptavky
zjednodusené technické reseni
NAVRHOVE VARIANTY

pinchodnotné fedeni
posouzeni dopadd

DOPORUCENE
RESENI

Obr. 2: Znazornéni postupné eliminace feSenych variant s postupnym zvySovanim jejich propracovanosti.
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mésta Prahy i StfedoCeského kraje, sdruzeni dopravcl a dalSich subjektd, vyznam-
ny je i hlas verejnosti. Neni v lidskych silach pfipravit navrh, ktery by vyhovél vSem
pozadavkum, nicméné nekoordinovany pfistup a nefeSené rozpory by mohly vést
bud k odmitnuti vysledku studie, anebo k navrhu feSeni, které nebude optimalni —
jako je v soucasnosti napfiklad poloha Hlavniho nadrazi vici siti metra s prestupem
pouze na linku C.

Pro participaci subjektd byla vyuzita sada nastroji pouzitych a ovéfenych pfi zpra-
covani Planu udrzitelné mobility Prahy. Na strategické urovni vykonava dohled Vy-
bor studie proveditelnosti, sdruzujici subjekty pfimo zapojené do pfipravy studie.
Vybor periodicky kontroluje postup praci, provadi koordinaci pozadavk( jednotlivych
¢lenl a rozhoduje o sméfovani projektu.

Koncep¢éni pracovnici zapojenych subjektll se pravidelné schazi v pracovni skupiné.
Pracovni skupina vznikla, abych vSichni porozuméli riiznym potfebam zucastné-
nych organizaci a hledali odborny kompromis ve vSech fazich zpracovani studie.
Predstavuje tvaréi projektovy tym, ktery je dulezitym zdrojem podnétl a okamzité
zpétné vazby pro zhotovitele studie.

Pro zapojeni dalSich instituci, které maiji ke studii co Fict, ale nejsou zastoupeny ve
vyboru, jsou uréeny workshopy pro odbornou vefejnost. Patfi sem reprezentanti
méstskych Casti Prahy, osobni i nakladni dopravci, odbornici z akademické sféry
i zapsané spolky a zajmova sdruzeni. Siroka laicka vefejnost ma moznost &erpat
pravidelné aktualizované informace prostfednictvim webové (pod)stranky studie,
muze se zapojit do panelovych diskuzi organizovanych ve spolupraci s IPR a pre-
devSim pro ni je ur€ena vystava rekapitulujici pribéh a vysledky studie na konci
zpracovani dila (viz téz obr. 3).
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Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha, poprvé

. OvoDNi FAZE
shroma2déni podkladl, souviseficich projektd,
specifikace po2adavkid objednatell dopravy

VARIANTA BEZ PROJEKTU
vytvoleni zékladu pro dalil srovndvéni
projektovich variant

TEORETICKE VARTANTY
rozbor modnych typl Feden
2 strategického pohledu

PREDBEZNE VARIANTY
provifeni a porovndni variant
z makroskoplckého pohledu

NAVRHOVE VARIANTY
detailni technicky ndvrh, hodnocenia
optimalizace z mikroskopického pohledu

DOPORUCENE RESENT
zavér studie stanoveny na zakladé
vysledného hodnoceni variant

ZAVERECNA FAZE
schvdleni vysledk ve Wiboru

2021

WORKSHOP S ODBORNOU VEREINOSTE
dentifikace siinych a slabych stranek,
pfileditosti a hrozeb, sbér dalich podnétl
PANELOVA DISKUZE

soudasnosta budoucnost Zeleznice v Praze,
hlavni cilea Gkoly studie proveditelnost!

WORKSHOP S ODBORNOU VEREINOSTI
modné varianty feseni, jejich pfednasti
a rizika, spolefny nazor na daldi postup

WORKSHOP S ODBORNOU VEREINOSTI
ndvrhové varianty a jejlch hodnoceni

pfi hleddni doporudeného Fedeni studie
PANELOVA DISKUZE

vysledky hodnoceni ndwrhovych variant studle,
diskuze nad vybérem preferovaného feden|
VYSTAVA

Tavéry a rekapitulace pfipravy studie

" > -
studie proveditelnosti 2023 [ e vefejném prostoru

Obr. 3: Harmonogram praci a akce pofadané pro odbornou a laickou vefejnost.

Ing. Martin Vanék, Ph.D.
Sprava zeleznic, statni organizace
e-mail: vanekm@spravazeleznic.cz

Ing. Michal Babi¢
Mott MacDonald CZ, spol. s . o.
e-mail: michal.babic@mottmac.com
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LAVKA

MODERNI TVARY PESICH LAVEK
EFEKTIVNE - TVAROVE PROMENNA KONSTRUKCE
CADCONSULTING

MOST

DULEZITA DOPRAVNi KONSTRUKCE PRO CHORVATSKO
4D SIMULACE

SPOLUPRACE S TEMPUS PROJECT ZAGREB D.0.0

METRO

NOVA LINKA PRAZSKEHO METRA
KOMPLEXNI BIM PROJEKT

SPOLUPRACE S METROPROJEKT PRAHA A S.

V DOPRAVNICH STAVBACH C C

www.cadconsulting.cz



o\ |Bentley
s Institute

Academic Service Partner

Digitalni Akademie je misto pro sdileni poznatkl a zkusenosti lidru

stavebnictvi v Ceské republice i ve svété.

¢ Vyuzijte moderni prostor pro setkavani odborniki z fad investora, zhotovitelt,
projektantd a spravcti velkych dopravnich staveb.

e Zucastnéte se pomoci virtualnich videokonferenci setkani lidri primysiu

a stavebnictvi po celém svété.

Potrebujete proskolit své vlastni zaméstnance? Neustalé doplnovani dovednosti
zaméstnancl je kliCové pro rozvoj firmy.
«  Skolici centrum svym vybavenim umoziiuje pfipravit prostiedi pro Vase firemni vzdélavani.
¢ Technické vybaveni pocitacové sité dovoluje rychlou instalaci programt
podle potieb Vaseho Skoleni.
¢« Kromé technického vybaveni jsou k dispozici jsou i pfilehlé prostory
predsali pro odpocinek a plné vybavené zazemi pro obcerstveni.

T gl
e gy T

www.sudop.cz
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PRAHA

Projektujete a nemate kde vytisknout vykresy a
Nase stredisko reprografie Vam nabizi tyto sluz

maloformatovy a velkoformatovy tis
maloformdatové a velkoformatoveée sk
dokoncovaci kniharske prace, V1 vaz
kompletace projektove dokumentac
laminace do A3, vrtani papiru, stroj
krouzkoveé a pevné vazby, bigova
zadavani tisku pres internet

$ ®

$

$ 9

$

3 -
sk hlavickovych papird, pozvanek, broZur V1
isk do velikosti 320x450 mm SRA3 S e
o Isk do 300g

online zad;vanl zakazek na

reprogr |e.sudop.cz

www.sudop.cz/cs/sluzby/reprografie




SUDOP rrocw Stfedisko inzenyringu
PRAHA «:uiace ageOdeZie

A

Leica Nova MS50

Roboticka totalni stanice a 3D laserovy skener v jednom pfistroji

Technologie:

& mergeTECH: integrované 3D skenovani v totalni stanici
srychlostiaz 1000 b/s do 300 m,

& dosah skenovaniaz 1000 m, milimetrova pfesnost skenovani,

& super rychly bezhranolovy dalkomér R2000 s dosahem
az2000m,

W 2 kamery: 20 Hz $irokouhla pro asistenci méfeni a pofizovani
panoramatickych obrazkd, teleskopicka v ose dalekohledu,
automaticke ostfeni kamery a dalekohledu najedno tlagitko,

& odolnost proti prachu a vodé IP65,

W automatické zpracovani 3D mracen bod( v totalni stanici:
registrace, 3D interaktivni prohlize¢, modelovani povrchu
avypocty kubatur,

@ ultra-dynamicka automatizace: absolutné tiché a velmi rychlé
keramické piezo-motory s velmi dlouhym servisnim intervalem,
PowerSearch.

Leica Infinity
kancelarsky software pro spravu dat ze systému Leica Nova
@ import a sprava dat z pfistroju

& sprava a exporty naskenovanych mracen bodu

@ modul pro vypoéty povrchd a kubatur z mrac¢en bodu




stredisko inzenyringu

%SUDOP PRAHA a geodézie nabizi
GRP System FX na zeleznici

vvrs

GRP 3000 — univerzalni méFici systém v oblasti Zeleznice pro:

¢ vysoce presné geodetické méreni polohy
a geometrickych parametr( koleje

o zaméfeni prijezdného profilu ve 2D i 3D
a to automaticky s definovanou hustotou
bodl nebo manuaini cileni

* zaméreni trolejového vedeni

o zaméreni podkladl (stavajiciho stavu)
pro projektové prace

e kontrolu projektovanych hodnot oproti
skute¢nym (poskytnuti dat pro korekci,
okamzita identifikace kritickych mist)
v redlném case

» spolehlivy sbér informaci o prekazkach,
jejich dokumentace a kontrola (centralni
databanka pro zobrazeni a spravu vsech
definovanych a zamérenych prdjezdnych
profildi, namérenych a projektovych dat,
vcetné chronologie méreni)

GRP System FX se sklada z:

¢ precizniho, robustniho hardware — voziku GRP 3000
o software Amberg Rail 2.0 a Amberg Clearance Basic
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